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Fur die Bundesrepublik Deutschland ist dcn om 2. 7. 1969 verkindete Gesetz Ober
neve Einheiten im MeBwesen am 2. 7. 1970 in Kroft getreten.

Dies bedeutet sine di chung an dos
(Sl), welches von anderen Landern bereits angewendet wird.

In der Reparaturanleitung sind die neven Einheiten aufgenommen.

Leistung: Bisher PS - neu kW (= Kilowott)

Anzugsmoment : Bisher kpm — neu Nm (= Newtonmeter, sprich .njuten-Meter”)
Drehzohl: Bisher U/min - nev 1/min

Fir den Dbergang sind die bisherigen Einheiten in Klammern ongegeben.
Achten Sie bitte ouf die verdnderten Zahlenwerte!

zB 1PS = 0JBkW
1kpm = 981 Nm (== 10 Nm)
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VORWORT

Die vorliegende Reparaturanleitung soll unseren Handlern
und ihren Mitarbeitern als Leitfaden fur fachgerechte Instand-
setzungsarbeiten dienen.

Die Reparaturanleitung ersetzt in keinem Falle die praktische
und theoretische Ausbildung der Monteure in der Kunden-
dienst-Schule des Stammhauses.

Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den Werkstétten
jederzeit eine gute Hilfe bei der téglichen Arbeit geben.

Wir empfehlen ferner, die bebilderte Ersatzteile-Liste, welche
die Aggregate und ihren Aufbau zeigt, als zusétzliche Hilfs-
quelle mit heranzuziehen.

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher
Kundendienst setzen auBerdem eine gute Einrichtung, mit
allen notwendigen Werkzeugen versehene Werkstatt und
handwerklich ausgebildete Fachkréfte voraus.

Die Reparaty g und alle hen Mitteilungen
(SMD-Mitteilungen), die Anderungen enthalten, sollen bei
unseren Handlern in die Hande derjenigen gelangen, die die
Arbeiten durchfuhren. Die Unterlagen gehdrenin
die Werkstatt und nicht in die Akten-
schrankeder Biros.

Wir hoffen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen
aller Freunde unseres Hauses geschaffen zu haben.

FICHTEL&SACHSAG
8720 SCHWEINFURT

Abt. Kundendienst
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REPARATUR-WERKZEUGE
UND MONTAGE-VORRICHTUNG
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‘Motar
2w lW
A :‘l =
25| BestellNr Bexsichnung | Z
at sizzisda li,
SsERsEsEs5a3
Reparatur-W
1 | 0276065101 | Kolbenbolzenzieher ............ % [ |3 | fx [ e x|
2 | 0277 083000 Em:arzbudm fir Kolbenbolzen-
zieher x| e | e e e o e e
3 | 0276023001 lel‘rhu]zln fir Kolben EIEIEIEEAE R0 SN Y
4 | 0278022005 hilse for Kurbelwelle %0 |3 | | | | | e [
5 | 0276156 000 Sdmrzl:u , Bohrung 10 mm % e e e e e [
& | 0676022005 | Fihrung: e | ¢ ¢ | ¢ ¢ (¢ e [
7 | 0276150005 Ahmhof lDr Magnetschwungrod
.................. ERRSEIEAE AL SEAESE AL ALY
B | 0676011 001 Ahzmh-r lur Kupplungsnabe
.................. i e e e e e e e
9 | 0278008 000 Fosihnlhsdmb- fur Kupplung b || ¢ e e | ¢ e foe [
10 | 0292022000 | Arretierscheibe 24 x| |3 | | |3 fa¢ fx fae fx
11 | 0276117000 | Abziehbigel f. Knp Iummo&ﬁusc ¢ x| 226 | x| ¢ | |
12 | 0276057100 | Spannvorrichtung I'ur Kupplung. . |x|x x|x|x|xx|xx x x|x
13 | 0276179000 | Abzieher fir Ketenrad ........ |x|x|x|x|x|x|x|x x|x x|x
14 | 0276140005 | MeBplatte mit 3 Randelmuttern .. | | [x x x |x |x|x |x x x |x
15 | 0276145000 | Auszieher fur Vorgelegewellen-
buchse won [t fae oo fac | b fx fax |
16 | 0276135100 Emmallrbm fior ZDndzmlpunH oo e e foe foe e e |5 fae e fe |
17 | 0276161101 | Ausziehvorrichtung for Wellen-
nd\f;l':: B P P e PP e b
0276164100 | Ausziel en
3mm (1 Stick] } Sl
1476012000 | Drucklos ﬁ:’
18 | 0276164101 | Ausziehhaken 2 mm (1 Stick) ¢ {3 3| x | | | e | e fx
19 | 0276019101 | Zwischenplatte . ¢ e e e e e e fox e
20 | 0276175000 | Drehzohimesser . x x| x e e e e
21 | 0277 086 406 | Hakenschldssel 3|3 e (¢ ¢ ¢ e e
22 | 0276170000 | Drehmomentschlissel X e o ¢ e | x|
23 | 0276134100 i
e e e e e e o foe e e
24 | 0275159 000 2 x| | x e e |
25 | 0276158000 | Fohrungsbuchse Nr. 2,
Bohrung 14,7 mm 3¢ ¢ fae 3¢ fx foe fae foe foe fox e fe
26 | 0276157000 | Fohrungsschiene . x| e
27 | 0276160000 | Befestigungshiise,
e e o o o e e f e e
28 | 1476013000 5 2 x| 1 (e e x|
1476011 000 | Gewindehilse Ersatzteile
1 Sochlkunnd-mnbo}
1476012000 | Drucklager 106013m
29 | 1447 009000 | Spannring, Innen-( 58 mm . a3 foe e o I (e e x|
30 | 1476014005 | Abziehschalen fir lnnonrmu‘
Schulterkugellager E 15 ... ... [ }x x|x | x| x jx |x fx
Vorrichtung
31 | 0276081 000 ratze 2 e e e e e oe e e
R 6 082 Gelenkstick X3 fae e [ e e [ e
33 | 0276085005 | Klemmschraube X | e foe e e
3 6 088 Aufnahi 2 (e | | e e
35 | 0276169001 | Montageplatte X 3| |3 | [ [ (% % x| x |x
36 | 0276093205 | Spannhebel ... x x| x x| e e x|




ZERLEGEN DES MOTORS

‘Alie Anschlisse vom Motor zum Rahmen (Seilzige, elekirische Anschlisse usw.) ent-
ernen.

Dos Aus- und Einhangen des Kupplungszuges im Motor siehe Seite 57 und 58

Motor aus dem Fahrgestell bauen und vor dem Zerlegen grundlich reinigen.

Getriebed| ablassen

Bild 1

Tretkurbeln  bzw. Kickstarter-
schwenkkurbel abnehmen
S-Deckel abschrauben, OlabloB-
schroube (o) und Olkontroll-
schraube (b) herausschrauben.
Motor auf Kupplungsseite legen
und Getriebed| ablossen

Motor anschrauben

Bild 2

Mator, wie im Bild gezeigt, mit
2 Schrauben (1) M B x &0 und
Muttern on Monfage-Vorrichtung
schrauben

Deckel (2) abschrauben

Vergaser

Bild 3

Vergaser (1) abschrauben.

Auf Zweistoffscheiben (2) achten.
Steinosbestdichtung (3] abneh-
men.

Anmerkung:

Zwischenflonsch (4) mit Zwi-
schenplotte (Membrane) nur bei
Bedarf abschrouben.

Beim SACHS 50/2 DK, 50/2 S,
50/2 K DK und 50/2 C ist keine
Membrane eingebaut.




Bild 4

Beim SACHS 50/2 D NL Klemm-
anschluB (2) 16sen und Vergaser
(1) abziehen.

Abdeckplatte (3) obnehmen

SACHS 50 2 MLB und
5072 M

Bild5
Deckel (1) abschrauben.

Lisfter und Litterhaube
Bild 6

Lifter (2) abschrauben und Dicht-
scheibe hergusnehmen.
Lifterhaube (1) abschrouben.




Leitkappe und Vergaser

Bild 7

Leitkappe (5) und Vergaser (1)
abschrauben.

Auf Zweistoffscheiben (2) achten
Steinasbestdichtung (3] obneh-

men

Anmerkung:
Zwischenflansch (6] mit Zwischen-
platte (Membrane] nur bei Be-
dorf obschrauben.

Antriebsketienrad

Bildg

Spannhebel (m, Rep.-Werkz. Nr.
| auf Haltebolzen (q) stecken

und Kette von rechts nach links

ber dos Kettenrad legen.

Mutter (p) abschrouben und Fe-

derring abnehmen

Spannhebel (m) abnehmen

Bild 9

Kettenrad mit Abzieher (1, Rep.-
Werkz. Nr. 13) abziehen.

Scheibenfeder herausnehmen.

Anmerkung:

Beim Auswechseln des Ketten-
rades ouf Zéhnezahl und Ketten-
linie achten



Magnetschwungrad
Bild 10

Spannhebel (2, Rep.-Werkzeug
Nr. 36), wie im Bild gezeigt, ein-
setzen

Bundmutter (1) abschrauben und
Federscheibe durch Umkippen
des Motors herausnehmen.

Bild 1

Spannhebel (2) umstecken.
Schutzkappe (Rep.-Werkz. Nr. 5)
ouf den Kurbelzapfen stecken,
Abzieher (1, Rep.-Werkz. Nr, 7
einschrouben  und  Magnet:
schwungrod abziehen
Spannhebel (2), Abzieher (1} und
Schutzkappe abnehmen.

Ankerplatte
Bild 12

3 Kreuzschlitzschrauben (b) mit
Scheiben herausschrauben

Achtung!

Kreuzschlitzschrauben sind mit
Dichtungsmasse ,Diamant® ein-
gekittet

Ankerplatte [c) mit Gummitillen
(d und e) herausnehmen
Ankerplatte u. Magnetschwung-
rad zusammenstecken.
Scheibenfeder (a) herausnehmen.

Bild 10

Bild 11

Fasapa

Bild 12




Bild 14

Bild 15

Zylinderkopt und Zylinder
Bild 13

Zylinderkopf und Zylinder ob-
schrauben.

Zylinder ohne Drehbewegung
abziehen (Bruchgefohr der Kol-
benringe)
Zylinderflanschdichtung  obneh

men

Anmerkung:

Der Zylinder kann viermal ous-
geschliffen werden (siehe Ersatz
teile-Liste)

Bei neuen oder Austauschazylin
dern mit Kolben muB der Farb-
punkt (rot oder weiBl] auf dem
Kolbenboden und im Ansaug-
kanal des Zylinders gleich sein.

Kolben und Kolbenbolzen
Bild 14

Kolben auf  selbsigefertigte
Holzgabel (2) setzen, Kurbel-
gehduse obdecken und beide
Drahtsprengringe (3) herausneh-
men

Bild 15

Kolbenbolzen mit Kolbenbol-
zenzieher (1, Rep.-Werkz. Nr. 1)
v. Einsatzbuchse (2, Rep.-Werkz.
Nr. 2] herausdriicken

Beim Umlegen des Stohlbandes
dorauf achten, dofl die Kolben-
ringe in ihren MNuten liegen
(Bruchgefahr der Kelbenringe)
Holzgabel abnehmen



Gehéusedecksl-Kupplungsseite
und Kupplung

Bild 16

Beim Motor mit Tretkurbelachse,
Sicherungsring (s) und Ausgleich-
scheiben (m) abnehmen.

Mutter (n, Linksgewinde) entsi
chern und obschrouben.
Sicherungsblech (k), Bremshebel
f), verzahnte Scheibe (g) und
Ausgleichscheiben (h) abnehmen.

Bild 17

Gehausedeckel (3) abschrauben
und Dichtung abnehmen.

Mutter (2) der Kupplungs-Einstell-
schroube (1) lsen und Einstell
schraube herausschrauben

Bild 18

Spannvarrichtung (t, Rep.-Werkz
Nr. 12) in Gewinde M & der
Drucklamelle einschrauben.
Drucklomelle, 6 Druckfedern und
Federteller, mit Mutter (x)
sommenspannen und Verschl
bleche (v} herausnehmen.

Anmerkung:

Beim SACHS 50/2 MLB, 50/2
MAK SF, 50/2 K DK und 50/2
D NL werden % Druckfedern ver-
wendet

Zusommengespannien Federsatz
mit Spannvorrichtung und Kupp
lungslamellen herausnehmen.
Motor umlegen, beide Druckstifte
und Zylinderrolle herausnehmen




Bild 20

Bild 21

18

Bild 19

Festhaltescheibe (4, Rep.-Werkz.
r. 9) und Arretierscheibe (3,

Rep.-Werkz. Nr. 10) in das Kupp-

lungsgehduse einlegen

Mutter (1) obschrouben und Fe-

derscheibe (2) herausnehmen.

Bild 20

Festhaltescheibe (o) umsetzen
(siehe Bild), Abzieher (d, Rep.-
Werkz. Nr. 8) einschrouben und
Kupplungsnobe abziehen,
Arretierscheibe [b) herousneh-
men.

Bidn

Mutter (n, Linksgewinde] und
Mutter (h, Rechtsgewinde) entsi-
chern und abschrauben.
Festhaltescheibe (o) und Siche-
rungsscheibe (m und k) heraus-
nehmen.

Antriebszahnrod abnehmen.



Bild 22

Abzieher (1, Rep.-Werkz. Nr. 11)
einsetzen u. Kupplungsgehduse
(2) abziehen.

Anmerkung:

Loest sich das Kupplungsgehduse
nicht, leichten Prellschlag auf die
unter Druck stehende Abzieh-
schraube ousfihren
Scheibenfedern ous Vorgelege-
und Kurbelwelle herausnehmen

Gehéusehilite-Magnetseite

Bild 23

7 Zylinderschrauben (m) und 4
Zylinderschrauben (n) herous-
schrauben.

2 Schrouben (p) herousschrouben
und Motorblock von der Mon
tage-Vorrichtung abnehmen

Motorblock umspannen

Bild 24

Matorblock, wie im Bild gezeigt,
mit 2 Zylinderschrouben (1)
M 6 x 20 wieder an Montage-
Vorrichtung schrauben

rasman

Bild 22

-~ ras naoe

Bild 23

Bild M



Bild 25

Frano

Bild 27

20

Motorblock trennen
Bild 25

Durch leichte Schidge mit einem
Gummihommer out Tretkurbel
achse bzw. Kickstorterachse bei-
de Gehdusehdlften |8sen und
Gehéusehalfte-Magnetseite ab-
heben.

Auf beide Fixierplatten fur die
Gummilogerung, ouf hangenge-
bliebene Ausgleichscheiben von
Haupt- und Vorgelegewelle und
ouf beide Paflhilsen achten
Gehausedichtung abnehmen,

Starteinrichtung fir SACHS 50/2
MB, 50/2 MLB, 50/2 MA NL, 50/2
MA SF, 50/2 MA X, SD 2 MLA X,
50/2 DK, 50/2 § 2 C und
50/2DNL

Bild 26

Ausgleichscheiben (1 und 2) ab.
m.

nehme

Anmerkung:

Bei Tretkurbelochse 1, Ausfih
rung, Scheibe (10, Bild 50) ab-
nehmen

Tretkurbelachse (4] mit Kette und
Kettenrad (3) herausnehmen.
Ausgleichscheiben fir Kettenlinie
unter der Mitnehmerbuchse ab-
nehmen.

Starteinrichiung for SACHS 502
MAK SF und 50/2 K DK

Bild 27

Beim Abheben der Gehduse
hélfte-Mognetseite konn die
spannte Starteinrichtung in der
Gehausehdlfte hingen bleiben.
Ist dies der Fall, Kickstarterfeder
durch Linksdrehen des Sperr-
rades (d) entspannen und Start
einrichtung herausnehmen



Bild 28

Bleibt die Starteinrichtung in der
Gehausehalfte-Kupplungsseite,
Starteinrichtung  herausnehmen
und, wie unter Bild 27 beschrie-
ben, Kickstarterfeder entspannen.

Kurbelwelle und Getriebe
Bild 29

Kurbelwelle (1), Hauptwelle (2}
und Schalirad (3) herausnehmen.

Bild 30

Bei Motoren mit Kickstarter,
Houptwelle mit Buchse und
Schaltrad herausnehmen
Ausgleichscheiben (b), Starterrad
(¢} und darunterliegende Scheibae
(1 mm dick) herausnehmen.

Bild 28

Bild 29




Bild 31

Zugfeder (a) an der Schaligabel
() aushéngen und mit Feder-
bolzen (b) herausnehmen
Schaltscheibe (d), die beiden
Nutensteine (s), kleines Schalt-
rad (f) und die darunterliegende
Scheibe (2 mm dick] herausneh-
men.

Zylinderschraube (h) M & mit Fe-
derring fir Schalthebel (m) her-
ausschrauben.

Schaltgabel (c) und Distanzring
(n) herausnehmen.

Schalthebel (m) mit Federscheibe
herausziehen

s n Auf Dichtung und Schutzkappe
ten.
Vorgelegewelle (g) herausneh-
men

Gehausehalite-Kupplungsseite von der Montage-Vorrichtung obschrauben
Aus beiden Geh halften die Lag b

Kupplungshebel

Ist der Kuppl hebel beschadigt oder sch ig, Kerbnagel (g, Bild 41) her-
iehen und K i hebel (x, Bild 41) h hy

Beschadi Wellendichtring (e) mit Schutzk (1), Bild 41, 1

Alle Teile reinigen, auf Abnutzung prifen und nach Bedarf austauschen.
Bei einer generellen Uberholung des Motors ist es zweckmdéBlig, die gesamten Dich
tungen zu ernevern.

Nur SACHS- Original-Ersatzteile verwenden!



ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Auswechseln der Wellendichtringe (ohne Demontage des Motors)

fich ¢ beschad Wellendich Soeziol-Ausziel

Zum A hi ode
richtung (Rep.-Werkz. Nr. 17) verwenden.

Ausziehen
Bild 32

Vor dem Ausziehen das Einbau-
maB x, o baw. y festsiellen, do-

mit never Wellendichtring wieder

auf gleichem MaB eingepreBt

werden konn

Anmerkung:*

Bei Nichteinhalten des Einbau-

maBes kénnen Motorstdrungen,

durch verschlossene Olbohrun-
en im Motorgehduse oder durch

nlaufen von sich drehenden e
Teilen, auftreten. Bild 12

Bild 33

Ist der Wellendichtring durch
einen Bund (o) nach ouBen hin
arretiert, ist ein Ausziehen nicht

maglich.

Bild 1




Bild M

Bild 35

Bild 34

Ausziehvorrichtung so ansetzen,
daofB beide Haken (4] hinter den
Stahlblechrand des Wellendicht-
ringes greifen. Beide Schenkel (2)
mit Zylinderschrauben (1) gleich-
mafig vorspannen und dorouf
ochten, dofl Welle (5) und Ab-
drickschraube (3) in einer Flucht
iegen.

Bild 35

Ist der Spalt zwischen Welle und
Stahlblechrand des Wellendicht-
ringes zu schmal und die Aus-
ziehvarrichtung 1Bt sich nicht
komplett ansetzen, einen Schen-
kel der Ausziehvorrichtung ab-
nehmen und beide Haken (1) in
Schragstellung einsetzen.
Schenkel wieder montieren.
Abdriickschroube  einschrauben
und Wellendichtring ousziehen. 4

Anmerkung:
Bei festsitzendem (oxydiertem)
Wellendichtring kann der Blech-
rand ousreiBen, Deshalb ist es
ratsam, den Wellendichtring mit
Hilfe eines Rohres durch einen
leichten Schlag aus dem Festsitz
2u lBsen.

Einbau
Bild 38

Vor dem Einbau des Wellendicht-
ringes den Raum um die Zug-
feder mit etwos HeiBlogerfett
follen und die Dichtlippe leicht
bestreichen

Um bei scharfen Kanten an der
Welle die Dichtlippe des Wellen-
dichtringes vor Beschadigung zu
schitzen, Aufsteckhilse verwen-
den. Im Notfall scharfe Kanten
mit glattem Klebeband (Tesa-
Film) umwickeln.
Wellendichtring oufstecken und
mit Hilfe eines passenden Rohres
einpressen, dobei EinbaumaB x,
o baw. y Bild 32 beachten.
Wellendichtring nicht verkantet
einpressen.




Alubcu der Gummilager
ist Big, vor dem A der G halften die beiden G I
(g Bild 3%) herauszunehmen.

A hseln der Kugellaufbuchse, Zylinderrollen- und Schulterkugel-
lager-AuBenringe in den Gehausehilf
Bild 37 LT

Gehédusehdlften auf einer Heiz-
plorte auf 70...80° C erwdrmen,
Lager und  ‘Wellendichtringe
dur:h leichte Schlége mit einem
Gummihammer ouf dos Gehdu-
se herausnehmen.

Bild 37
Anmerkung:

Zusammengeh&rende Schulterkugelloger-AuBen-, -Innenringe und Kugelkafige nicht
verwechseln.

Vormontage der Gehausehilfte-Magnetsei

9

Vor dem Einbou die Rille der Wellendichiringe mit HeiBlogerfett [Alvania 3, siehe
Tabelle Seite 66) fillen und die Dichtlippe leicht bestreichen.

In die noch warme Gehausehalfte-Magnetseite die Lager-AuBenringe, Bronzebuchsen
und Wellendichtringe einpressen.

Bild 38 UG e
Lager-Kurbelwelle
Wellendichtringe (a, Dichtlippe
nach innen) mit Innenkante der
Bohrung bindig einpressen.
Schulterkugellager-AuBenring
(b) bis Anschlag einpressen

Leger-Hauptwelle
Wellendichtring (Zugfeder nach
auBen) bis Anschlag einpressen.
Zwischenscheibe einlegen und
Jimderrollenlager Auflenring
(d) bis Anschlag einpressen

13 Lagerrollen 4 x 6 mm mit
HeiBlagerfett einlegen und mit
Abdedkscheibe (e) abdedken.
Lager noch dem Erkalten der
Gehédusehdlfte nachpressen.

Bild 38



a8 1100 Lager-Kickstarter- baw.
Tretkurbelachse

Bild 39

Bronzebuchse (x, Bild 38) ist ein

Bestand! der Gehéusehalfte-

Magnetseite.

Wellendichtring (f, Dichilippe

nach innen) mit Gehduse bindig

einpressen.

Loger-Vorgelegewelle
'Delehe Bronzebuchse (y, Bild 38) mit Ausziehvorrichtung (Rep.-Werkz. Nr. 15) ent-
ernen.

Kupplungshebel herousnehmen.

Anwendung der Ausziehvorrichtung
; /4 f [
e
C ]
wranm
Bild 4
S (d) , Stift (e) hieby

Drucﬁhulqe (f) oufsetzen und Bronzebuchse durch Aufschrauben der Mutter (g) her-
ousziehen.

Neue Reparoturbuchse in die Gehdusehalfte einpressen.

Olbohrung ) 4 mm in die Bronzebuchse bohren und entgraten

%



Kupplungshebel

Bild 41

Wellendichtring (e, Dichtlippe
nach innen) und Schutzkappe (f)
zusammen einlegen.
Kupplungshebel eingedlt einfih-
ren und durch Kerbnagel (g) mit
Gummischeibe (h) sichern.

| Fas 312108

Bild 41

Vi ge der Gehiusehilfte-Kuppl

Vor dem Einbou die Rille des Wellendichtringes mit HeiBlagerfett (Alvania 3, siehe
Tabelle Seite 85) fillen und die Dichtlippe leicht bestreichen.

In die noch warme Gehéusel Kuppl ite die Kugellaufbuchse, Loger-AuBen-
ringe und Wellendichtring einpressen.

Bild 42
Lager-Kurbelwelle

Siehe Gehdusehélfte-Magnet-
seite (Bild 38).

Lager-Vargelegewelle
Kugsllaufbuchse (c) bis Anschlag
einpressen.

Lager-Houptwelle
Zwischenscheibe einlegen und
Zylinderrollenlager-AuBenring
(o) bis Anschlag einpressen.

13 Logerrollen 4 x & mm mit
HeiBlagerfett einlegen und mit
Abdeckscheibe [b) abdecken. Bild 42
ln%ﬂr nach dem Erkalten der
Gehdusehdlfte nachpressen.

Einbau der Gummilager

Nach Erkalten der Gehausehdalften Gummilager (g, Bild 39) einpressen.
Qulbui buﬂdﬂc"‘ daB d:r. gm?gBDurdymcss‘er der Stohlbuchse, als Widerloger im
F

nach der Gehdi zeigh.
ist si 6B fur beide Gehdusehélften sowie fir

Das Einp der G
den Zylinderkopf gleich.

7



A des Axial

iels der Kurbet

Bild 43

Zulassiges Axialspiel
0,05...0,1 mm

Loger-Innenringe in die Lager-
AuBenringe einlegen.

Bild 43

Beispiel:
Gehausehdlfte-Kupplungsseite:
MaB von Dichtfléche
{mit Dichtung)

auf Loger-Innenring 26,20 mm
Gehéusehdlfte-Mognetseite:
MaB von Dichtfldche

auf Lager-Innenring -+ 6,00 mm
MaBim Kurbelgehduse 32,20 mm
Maf der Kurbelwelle

(Uber beide Wangen

gemessen) — 30,10 mm
vorhandenes Axialspiel 2,10 mm
2uléssiges Axialspiel —0,10 mm
auszugleichende

Differenz

2,00 mm

Durch Ausgleichscheiben (3, Bild 44) wird die Differenz von 2,00 mm auf beiden
Seiten der Kurbelwelle gleichmé&Big unmittelbar unter den Loger-Innenringen aus-

geglichen.

Vormentage der Kurbelwelle

-

)

Bild 44

rasnzaes

Bild 44

Kugelkdfige (7) von den Lager-
Innenringen (2) abdriicken.
Loger-Innenringe (2) mit Abzieh-
schalen (6), Abziehhiilse (4) und
Spannring (5, Rep.-Werkz. Nr. 28,
29 und 30) abziehen.
lu%w-!nnznringe (2) vor dem
Autpressen erwdrmen

Anmerkung:
Zusammengehérende  Schulle
kugellager-AuBien-, -Innenrin

und Kugelkafige nicht verwech-
seln.



Beim Aufpressen der Loger-Innenrin, in jedem Folle eine Zwischenplatte (1, Bild
44, Rep.-Werkz. Nr. 19) zwischen qu: iden Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischen-

platte’ muB so groB sein, daB sie auf beiden Seiten abgestitzt werden kann, damit
dle Kurbelwelle frei uufl\ugr

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen oder mit den Wangen in den
Schraubstock spannen und versuchen, die Lager- Innenrm_Fe aufzusch!ugan In amem
solchen Falle werden die Kur ckt und

beschadigt, was zur Unhmuchhurken der Kurbelwelle fihrt.

Anbau der Membrane

beim SACHS 50/2 MB, 50/2 MLB,
50/2 MA NL, 50/2 MA SF, 50/2
MAK SF, 50/2 MA X und 50/2
MLA X

Bild 45

Vor dem Anbau der Zwischen-
plotte (Membrane) ist zu prifen,
ob diese genau eben ist.
Beschadigte Zwischenplatte durch
neve ersetzen.

Einzelteile dieser Iwud\enplaﬂe
werden nichi geliefer!
Membran-Anbau in ongegebe
ner Reihenfolge vornehmen.

d

Bild 45

- Ansougflansch des Zylinders mit Dichtungsmasse Nr, 40 (siehe Tabelle Seite 66)
du?né‘nslrmhun und Dichtung (o) mit der nichtgraphitierten Seite zum Zylinder
aufstecken.

2. Zwischenplatie (b) mit Begr bugel zum Zylinder aufstecken,

. Zweite D<d\!ung (a) ohne Dicht mit der hitierten S 'u nach auBen
auflegen.
5 Zm;r.hqnﬂun;ch (¢} oufstecken, 2 Scheiben (d) auflegen und mif Muttern (e] M 5
wechselseitig anschrauben.
Anzugsmoment 3...4 Nm (0,3...0,4 kpm).

w




Vergaser

Die Festl der Verg und die Wahl der DisengréBen wird vom
Werk durch Versuche vor Die dabei Ite Einslellung ist ein_ Best-
wert. Deshalb ist es ratsam, keine willkirlichen Veranderungen vorzunehmen. Fei
einstellungen sind bei Bedorf durch die Disennadel vorzunehmen und zwor wird
durch Haherstellen der Disennadel dos Gemisch kraftstoffreicher, durch Tieferstellen
kraftstoffarmer.

Dabei ist zu beachten, daB die Stellung der Disennadel nur im unteren und mitt-
leren Drehzahlbereich eine Verdnderung der Kraftstoffdosierung bewirken kann.

Bei einer gulen Vi llung, iy Luftfilter und i Zind-
kerze zeigt der Kerzenisolator eine braune Férbung. RuBige und nasse Kerzen ent-
stehen durch krofisioffreiches Gemisch, weiler Kerzenisol entsteht bei -
armem Gemisch. Vi B die Zindk den vom hersteller vor-
geschriebenen Warmewert haot.

Beim | Offnen des Gasschiebers muB der Motor stetig mehr ouf Touren
kommen. Er darf sich beim hlucken noch bei i deiner Schie-

weder ver:
berstellung mit der Drehzahl abfallen. Stolter! oder 16BI der Motor oder kommen
aus dem Schalldémpfer schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu fett. Wiederholtes
kurzes Patschen oder Niesen, das Zurickschlagen einer blaven Flamme aus dem Ver-
gaser und schweres Anspringen beim Starten weisen dorouf hin, daB dos Gemisch
Zu mager ist.
Nur ein einwandfrei eingestellter Vergaser garantiert einen niedrigen Kraftstoff-
verbrauch und damit optimale Wirtschaftlichkeit.
Der Vergaser muB von Zeit zu Zeit mit Krofistoff ausgewaschen und gereinigt wer-
den. Bei dieser Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem
Zustand befinden. A chl Schwi del, Nodeld und Do el
sowie Gaosschieber miissen ernevert werden, denn sie beeinflussen die Leistung und
den Verbrauch des Motors,
Gleichzeitig ist zu fen, ob die einzel D im Vergaser
sind bzw. keine Beschadigungen cufweisen.
Luftfilterreinigung siehe Schmier- und Wartungsplan Seite 63

Anmerkung:

Die bis November 1965 angebauten Vergaser mit @b 12 mm_ haben als Storteinrich-
tung 3 Bohrungen (Kanal), von der Schwimmerkammer zum Gasschiebergehduse, Am
Gasschieber ist eine schrége Nufe eingefrdsi, welche wihrend des Stortens bei ge-
schlossenem Gasdrehgriff mil dem Kanal vom Schwi héi in Verbindi
steht. Der Gasschieber ist an der U ite 0,8 mm eingedreht. Die Nadeldise hat
die Bezeichnung 1517. B

Ab obengenanntem Zeitpunkt haben' diese Vergaser eine direkie Bohrung von der
Schwimmerkammer zum Boden der Mischkammer. Die schrége Nute am Gasschieber
entféllt. Der Gasschieber ist an der Unterseite 3 mm eingedreht. Dies bedingt fir den
Gaszug einen kirzeren Einhangenippel von 3 mm Lénge, worauf bei der Montage
des Gaszuges besonders zu achten ist. Die Nadeldise hot die Bezeichnung 1717.

Der alte Gasschieber mit der seitlich schrdg eingefrasten Nute und der unteren Ein-
drehung von 0,8 mm kann bei den neuen Vergasern nicht verwendet werden.




BING-Einschiebervergaser BING-Bez. 1/8,5/...und 1112/ ...

a5

IToo pnEmm>

Vergasergehause
Deckelverschraubung
Stelischroube

AnschluBschraube
F

Feder
Filtarkappe
Schwimmergehausedecke!
Dichiring

Tupfer

Tupforfeder

Splint

Schwimmer
Schwimmernadel

§5320:138
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BING-Einschiebervergaser BING-Bez. 1/12/212 fiir SACHS 50/2 D NL
(Neue Ausfishrung, siehe Bild 92)

Bild 47

A Vergosargehéuse G, Scheibe

B Decelplotte H Duse

B, Stellschravbe H, AbschiuBschravba

8, Mu H, Dichi

B, Dichiung M, Startschieber

C  Gasschisber M, Drukstift

C, Schisberfeder U, Schwimmergehaysedeckel

C, Stelischravbe U, Dichiring

C, Feder v Tupfer

F  Nodeldise V, Tupferfedar

G Disennodel W Schwimmer

G, Haltepldtichen X Schwimmernodel
duschdémpfer mit NaBluftfilter, siehe Schmier- und Wartungsplan



Magnetziinder-Generator

Auswechseln des Ziind- oder

Generatorankers

Bild 48

1. Kobel durch eine Bohrun
der Zentrierplatte fohren un:
Ankerplatte in die Zentrier-
platte einlegen.

. Zentrierstick aufsetzen und
mit der Hond Sechskant-
schraube anschrauben,

. Fehlerhafte Anker entfernen
und durch neue ersetzen.

. Zentrierring oufsetzen, den
ausgewechselten Anker an
Zentrierring andricken und
beide Schrauben festziehen.
Nach Abnehmen des Zen-
trierringes ist der genaue
Luftspalt zwischen Anker-
polen und Magnetschwung-
rad hergestelli.

Anmerkung:

Die F&S-Zentriervorrichtung wird
nach Aufbrauch nicht mehr ge-
liefert. Bild 48
Neve Zind- oder Generator-

anker sind nach der den BOSCH-
Ersatzteilen beigefigten Einbau-
Anleitung einzusetzen.

Um die hochste Zind- und Licht-

leistung zu erreichen, ist der

Luftspalt von 0,25...035 mm

zwischen den Ankerpolen und

dem Schwungrad unbedingt ein-

zuhalten.

)

w
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In des Unterbrecher-Kontak

Der Unterbrecher muB ausgewechselt werden, wenn die Kontakte, das Gleitstick oder
Lagerbolzen stark abgenutzt, die Lagerbuchse ausgeschlagen und Unterbracherhebel
oder Feder beschadigt sind. -

1. KurzschluBkabel abschrauben, auf die Reihenfolge der Isolierstoffscheiben fir
AnschluBwinkel im Kontakttréger achten

2. Sicherung und Unterbrecherhebel vom L bnehmen (auf gleich
scheiben achten).

9. Fdindecsioatbe Hisobenund Konlakin brah

4. Logerbolzen aus Ankerplatte schrauben.

Nehuz Teile in entgegengesetzter Reihenfolge montieren und auf folgende Hinweise
achten:

Lagerbolzen nach Einschrauben verstemmen.

Mur den fir diesen Motor vorgeschriebenen Unterbrecher-Kontaktsatz verwenden.



Kontakte des Unterbrechers dirfen nach Einbau nicht versetzt und verkantet sein,
Lagerbuchse vor Einbau mit BOSCH-Fett Ft v 8 einfetten.

Schmierfilz und Fettkeil am Gleitstick mit BOSCH-Fett Ft 1 v 4 einstreichen (BOSCH-
Fett in Tuben, siehe Tabelle Seit 66).

Kein Ol oder Feft an die Kontakte bringen.

Auswechseln des Kondensators

1. Beide Kabel abléten.

2. Kondensator mit Rundholz ous Anke!ula"e drdd:en
3. Die an der Bohrung einged
4.
5.

. Meven Kondensator einsetzen und vorsichtig verstemmen.
. Beide Kabel wieder anl&ten.

Aus- und Einbau des Schalthebels ohne D des Motors

Ausbau

Bild 49

Federbiigel und Filterkappe vom
Vergaser (1, Bild 3) abnehmen.
Schraube mit Federring heraus-
schrauben.

Selbstgefertigien Gewindebol-
zen (1) M & x 85, wie im Bild ge-
zeigt, einschrauben.

Schalthebel (2) mit Federscheibe
herausziehen.

Wellendichtring und Schutzkap-
pe herausnehmen.

Einbau

Wellendichtring (Dichtlippe nach
innen) und Schutzkappe zusam-
men einlegen.

Schalthebel (2) mit Federscheibe
(@ 13 mm) eingedlt einfihren
und Scholthebel in Schaligabel
arretieren lassen.

Gewindebolzen (1)  heraus-
schrouben.

Zylinderschraube M 6 x 42 mit
Federring festschrouben.
Filterkappe mit Federbigel fest-
klemmen.



Tretkurbelachse

far SACHS 50/2 MB, 50/2 MLB, 50/2 MA NL, 50/2 MA SF, 50/2 MA X, 50/2 MLA X,
50/2 DK, 50/2 §,50/2 D NL und 50/2 C

1. Ausfihrung

FaE 36180

Bild 50

Zerlegen

" Sich ing (9), A heiben (8), Kettenrad (7), Ausgleichscheiben (6] und
Mitnhmer (5) mit Brmﬁ’ed:r abnehmen.
Mitnehmerbuchse (1), Wellendichtring (3] und Scheibe (4) abnehmen.

" Zusammenbau

Aussparung in der Bohrung der Mitnehmerbuchse (1) mit HeiBlagerfett fallen,
Wellendichtring (3, m:mhppu nud« innen) in die Mitnehmerbuchse (1) einsetzen und
. Scheib ::4}—Igmmdrk aufleq
Tretkurbelachse (11) in die Mnn!hmarbuzhu (1) stecken.
Mitnehmer (5) mit Bremsfeder, wie im Bild gezeigt, Ausgleichscheiben (6) und Ketten
rad (7) aufstecken.
ichscheiben (8] bis zur Unterk des Einstiches auflegen und Sicherungsring

9) einsetzen.

Anmerkung:
Das Ausmessen der Kettenlinie siehe Seite 44.



2. Ausfilhrung

FRSINN

Bild 51

Zerlegen

Sicherungsring (7), Ausgleichscheiben (6) und Kettenrad (5) abnehmen.

Mitnehmerbuchse (1), Wellendichiring (2), Scheibe (3) und Mitnehmer {4) mit Brams-
feder abnehmen.

Zusommenbau
:M"chmer (4) mit Bremsieder, wie im Bild gezeigl, auf die Tretkurbelachse (B) stek-
en.

Aussparung in der Bohrung der Mitnehmerbuchse (1) mit HeiBlagerfett fillen.
Wellendichiring (2, Dichtlippe nach innen) in Milnehmerbuchse (1) einsetzen, Scheibe
3)=1,5mm s 15 auflegen und Tretkurbelachse (8) in Mitnehmerbuchse (1) stecken.
Kettenrad (5) aufstecken, Ausgleichscheiben (6) bis zur U L des Einstiches auf-
legen und Sicherungsring (7) einselzen.

Das Ausmessen der Kettenlinie siehe Seite 44




Tacho-Antrieb  bei Motoren ohne Lifter

Zorlegen I

Bild 52 ﬁ_e
AnschluBischroube  (e) heraus-

schrauben. 1l
Schraubenritzel (b), Lagerbuchse -
(d), Scheibe (c) und Scheibe (a) 5
et bl it ol A
nehmen.

Dichtring (k) vom Lagernapf (h)

abnehmen.

Gehdusedeckel ca. 70...80

erwdrmen, dann Lﬂgernnpf (h!

und Schroubenrad [g) durch

leichte Schlage mit einem Gum-

mihammer - auf den Deckel —

herausnehmen. R

t
Scheibe (f) herausnehmen. 60 °°

e

Bild 52

Zusammenbau

Gehausededkel ca. 70 ... 80° C "

sm.bq ()~ 0,5 mm dick — einlegen.
benrad (g) und L £ (h)

dee-be o) = 2,0 mm dick -, Sdlruuhenrlhal {I:) Sr.helbe (c) = 1.0 mm dick -, Lager-

buchse (d) be (e]

2...3 em? HeiBlogerfett in den Tcd\c Antrieb ainprassan

Dichtring (k) mit der Lippe nach auBen, in den Logernapf (h) eingelen.

Tacho-Antrieh bei Motoren mit Liifter

Bild 53

Bei Laftermotoren ist der Tacho-
Antrieb in einem Tacho-Gehéuse
{I] eingebaut, welches an der
Lofterhaube [m) befestigt ist.

Das Zerlegen und der Zusom-
menbau wird, wie unter Bild 52
beschrieben, vorgenommen.
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Entkohlen von Auspuffanlage, Zylinder und -kopf

Bei Reparaturen und Reklamationen wollen Sie folgendes beachten:

In jedem Mator verbrennt ein Teil des Schmierdls und bildet Olkohle, die sich beim

Zweitakt-Motor bevorzugt auf dem Kolbenboden, im AuslaBkonal des Zylinders,

Auspuffrohr und Auspuffiopf absetzt. Hier muB sie von Zeit zv Zeit entfernt werden,

spiitestens ober, wenn die Motorleistung nachlaBt oder der Motor auch bei richtiger
‘ergaser-Einstellung dozu neigl, im Viertakl zu laufen.

Meist wird eine Reinigung nach 3000 . . . 4000 km Fahrstrecke notwendig sein

Zum Entkohlen kann der Motor im Fahrgestell verbleiben.

Auspuffanlage
Uberwurfmutter vom Zylinder abschrauben, Klemmschelle am Auspufftopf lgsen und
Auspuffanlage abnehmen.

Mit einer handelsiblichen Drohtbirste, die durch das Auspuffrohr hindurchgezogen
wird, die Innenwandung des Rohres reinigen

Auspuffropf

ravas

Bild 5¢

—_— >

o
o
a

FES J02:142
Bild 55
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Der Auspuffiopf soll zur Reinigung zerlegt werden.

Mutter (a) obschrauben, Endstiock (b} abziehen und Einsatz (c) herausnehmen.
Mit einem SchweiBb oder im Schmiedef erhitzt man den Einsatz bis zur
Rotglut und klopft bzw. schabt hlieBend die noch vorhand Rickstinde ab.

Dikohle am Zuganker und im Endstick entfernen.

Irgendwelche Anderungen an der Auspuffanlage sind zu unterlossen, da diese

Leistung und Kraftstoffverbrauch unginstig influssen und das Auspuff-

gerdusch erhdhen. Jegliche Anderung des Auspufftopfes versiaBt dardber hin-
aus gegen die gesetzlichen Bestimmungen und ist strofbar.

Beim Zusammenbau des Auspufftopfes ist es ckméBig, eine neve Ast h

einzulegen, um die Dichtheit des Topfes zu erreichen.

Die SchweiBinaht am Mantel des A fftopfes zeigt beim Anbau nach unten.

Zylinderkopi

Zylinderkopf abschrauben und den Olkohleansatz im Brennraum mit einem Schrou-
bendreher entfernen, Beschidi der Oberflache d
Zylinderkanéle

Kolben in unteren Totpunkt bringen

Ohlkohleansatz im AusloBkanal und in den Obes kandlen mit Schroubendreh
entfernen.

Kolben

Nur stérkeren Olkohly (Sch ) vom Kolbenboden vorsichtig entfe

Nicht versuchen, den Kolbenboden metallisch blank zu schaben.



A

Zum Auswechseln der Plevelbuchse Aus- und Einziehvorrichtung (Rep.-Werkz. Nr. 23)

verwenden
Neu eingeprefite P
25,26 und 27) ousreiben.

G

Bild 56

L

Bild 57

levelbuchse mit Spezial-Ausreibvorrichtung (Rep.-Werkz. Nr. 24,

Auspressen

Bild 56

Fiihrungsschiene (a) mit 2 Be-
festigungsholsen (b}, wie im Bild
gezeigh, aufsetzen, zum Plevel
vermitteln und mit 2 Muttern [c)
leicht anschrauben.
Fohrungsschiene gleichméBig an
beide Stiftschrauben andriicken
und Muttern (c] festziehen.

Plevel mit den Exzenterbolzen
(d] festklemmen u. Plevelbuchse
wie folgt herausdriicken.
Abziehbolzen () mit Fohrungs-
buchse (f) in die Plevelbuchse
einschieben.

Aufnahmebuchse (h) aufsetzen.
Mutter (i} aufschravben und
Plevelbuchse auspressen

Einpressen

Bild 57

Neue Plevelbuchse (k] so am
Plevel ansetzen, dafB beide OI-
bohrungen (Buchse — Pleuel) in
einer Flucht liegen.
Abziehbolzen (I] in die Plevel-
buchse (k) vorsichtig einfihren.
Fhrungsbuchse (g) aufschieben,
Aufnahmebuchse (o) aufstecken,
Mutter (p] oufschrauben und
Plevelbuchse (k) bis zum An-
schlag einpressen



Zentrieren des Plevels
Bild 58

Lagerbock (1) mit Fihrungsbuch-
se (s) auf die Fihrungsschiene (u)
setzen und anschrauben.
Reibahle (1) mit dem Schaft vor-
aus in die Fihmngsbudsa (s)
einschieben und die Plevelstange
(v) mit Hilfe des Kegels genou
zentrieren.
Es ist darauf zu achten, doB die
Plevelstange weder in axialer
noch in radicler Richtung ver-
schaben wird.
Erzuﬂllerbaimr w) Wmd;! ;.\; die
euvelstange legen und Mutter -
festziehen. snd
Exzenterbolzen (y) fest an die
Pleuelstange driicken und Mutter
festziehen.

Ausreiben
Bild 59

Kurbelgehéuse mit sinem Tuch
obdecken.

Die vordere Stellmutter (b) der
Reibahle ist mit Markierungsstri-
chen versehen; die Verstellmég-
lichkeit von Strich zu Strich be-
trégl 0,02 mm.

Reibohle einfihren und mit den
Stellmuttern (b und c) auf den
Durchmesser der Pleuelbuchsen-
bohrung einstellen.

Bild 59

Reibahle aus der Buchse nehmen, Gegenmutter (c) l&sen, S!ellmwler (b) einen Teil-
strich nachstellen und mit G ter (c) die Messer f

Jetzt die Plevelbuchse mil Reibahle (o) unter Beigabe von Ol bzw. Petroleum vor-
sichtig ausreiben.

Mit Kolbenbolzen die Passung kunlmllmmn

Dies ist so lange fort tzen, bis de &lte Kolbent
geriebene Plevelbuchsenbohrung g|e|lel

I

saugend durch die aus-

Zulassiges Maf der Plevelbuchsenbohrung @ 12 | J043 mm

Das Reibwerkzeug liefert die Fa. FICHTEL & SACHS AG, 8720 SCHWEINFURT, in
zwei Typenséitzen und auf Wunsch auch Einzelteile.

Entsprechende Prospekte stellen wir auf Anfrage zur Verfigung.
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Gehéusehalfte-Kuppl ife it 2 Zyiindasschrauk

zeigt, on Montage-Vorrichtung schrauben.
Beide Fixierplatten (p, Bild 31) einlegen,

M & x 20, wie im Bild 24 ge-

Getriebe-Einbau
Bild 60

Vorgelegewelle (7) einsetzen.
Schalthebel (1) mit Federscheibe
einfihren.

Distanzring (2) mit Schaltgabel
(3) auf Schalthebel (1) stecken
und mit Zylinderschraube M & x
42 und Federring festschrauben
OlablaBschroube (6; mit Zapfen)
und Dichtring festschrauben.

Achtung!

Auf Leichigéngigkeit der Schall-
gabel achten.

Fihrungsbolzen (4, Rep.-Werkz.
Nr. 6) in das Loger der Haupl-
welle einsetzen.

Scheibe (5, 2 mm dick] auf den
Fhrungsbolzen stecken.

Bild 61

Kleines Schaltrad énl aufstecken.
Nutensteine (6} in Schaltgabel 1]
einsetzen.

Schalischeibe (5} 5o in die Nuten-
steine einfOhren, daf der Schwer-
punkt der Nutensteine in Rich-
tung Vorgelegewelle zeigt.
Federbolzen (3] mit Zugfeder (2)
in dos Gehduse einfihren ui
Zugteder (2], wie imBild gezeigt,
an der Schaltgabel einhéngen.

Bild 62

Hauptwelle (1) unter gleichzeiti-
gem Herousdricken des Fih-
rungsbolzens einsetzen.

GroBes Schaltrod (2) und Ketten-
rad (3] aufstecken,

Anmerkung:

Bei Motoren mit Kickstarter,
Buchse (Bild 30) an Stelle von

Kettenrad (3) auf die Hauptwelle
1) stecken.



Ausmessen des Axialspieles der Haupt- und Vorgelegewelle

Vor dem Ausmessen helde PaBhilsen emszlzen und Gehdusedichtung auflegen.
héusehélfle-M: oriberg fset: und mit 4 Zylindersch

M 6 iiber Kreuz festziehen.

Das Ausmessen des Axialspieles der Houpt- und Vorgelegewelle wird mit der MeB-
platte (Rep.-Werkz. Nr. Nrdurd!gnluhr

Zulassiges Axialspiel der Houptwelle: 0,10 mm
Zulassiges Axialspiel der Vorgelegewelle: maox. 0,05 mm

Anwendung der MeBplatien o
Ausmessen der Hauptwelle

Bild 63

Vor dem Aufselzen der MeB-
platte (d) Stellschroube (f) zu-
ruckschrauben.

Mefplatte (d) aufsetzen und mit
der gerdndelten Mutter (e] fest-
ziehen.

MeBplatte mit der Welle auf dos
Gehduse dricken und die Stell-
schraube (f) bis zum fihlbaren
Anschlag eindrehen.

MeBplatte mit der Welle vom
Gehduse obdriicken und die
Stellschraube (f] unter gleichzei-
hgum Ablesen der Skalenstriche
(g bis zum erneuten fihlbaren
Anschlag drehen.

Das Resultat der abgelesenen
Skalenstriche (g) = oxiales Spiel
der Welle (1 Teilstrich = 0,1
mm).

Durch Ausgleichscheiben (2, Bild
26) wird die Differenz, nach Ab-
nahme der Gehdusehalfte-
Magnetseite, auf der Hauptwelle
{1, Bild 62} ausgeglichen.

Bild 43

Ausmessen der Vorgelegewelle
Bild 84

Fir dos Ausmessen der Vorgele-

gewelle gilt vorstehende Anwei-

sung.

Durch Ausgleichscheiben (1, Bild

26) wird die Differenz, nach Ab-

nu me der Gehdusehdlfte-
agnetseite, auf der Vor g'elege—
lle (7, Bild 60) ausgegli

Bild &4



Starteinrichtung fir SACHS 50/2 MB, 50/2 MI.B 50«’2 MA NL, 50/2 MA SF, 50/2 MA X,
50/2 MLA X, 50/2 DK, 50/25,50/2 D NL und 50

Fas e ] Ausmessen der Kettenlinie
Bild &5

Vormontierte Tretkurbelachse

ohne Kette einselzen.

Mit Haarlineal oder Schieblehre

die Kettenlinie iberprifen.

Tretkurbelachse und Kettenrad

mit Ausgleichscheiben heraus-

nehmen.

Bild 65

Diffarenz (a) durch Autlegen von Ausgleichscheiben unter der Mitnehmerbuchse aus-
gleichen.
Tretkurbelach Kettenrad mit A leichscheiben und Kette eil

Anmerkung:

Beim Motor mit Tretkurbelachse 1. Ausfihrung (Bild 50] vor dem Einsetzen der vor-
montierten Tretkurbelachse eine Scheibe (2, B-?d 50), 1 mm dick, unter die Mitnehmer-
buchse legen.

Differenz (o} durch Ausgleichscheiben (&, Bild 50) unter dem Kettenrad ausgleichen.
Scheibe (10, Bild 50), 2 mm dick, auf den Sicherungsring (%, Bild 50} legen.



Starteinrichtung fir SACHS 50/2 MAK SF und 50/2 K DK

Ausmessen des Axialspiels
der Starterachse

Zuldssiges Axialspiel 0,1 mm

Beispiel:
Bild 66

Gehéusehdlfte-Kupplungsseite:
Scheibe (I mm dick] ouf Gehau-
sebund legen und Starterrad (1)
einlegen.

MaB von Dichtflache (mit Dich-
tung) ouf Starterrad 19,7 mm

Bild 67

Gehdusehdlfte-Magnetseite:

Maf von Dichtfléche

auf Lagerbuchse - 189 mm
38,6 mm

Bild 68

Starterachse:

Lange des Keilwellenprofils
mit konstanter
Scheibe 0,5 mm —37.5 mm

vorhandenes

Axialspisl 1,1 mm
zul&ssiges

Axialspiel —0,1 mm

ouszugleichende

Differenz 1,0 mm

Durch _Ausgleichscheiben wird
die Differenz von 10 mm auf
dem Starterrad ousgeglichen,

Bild &

Fasaws

Bild &8



Bild &7

Fas v

Bild 70
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Einbau der Starteinrichtung
Bild 69

Rickholfeder mit doppelt ab-
gewinkeltem Ende im Starter-
anschlag (k) einhdngen und un-
tere Windung der Rickholfeder
aufen am FoOhrungswinkel an-
Iegen.

Starterachse mit Scheibe (0,5
mm dick] und Sperrad (g) in den
Starteranschlag (k) einfihren
und abgewinkeltes Ende der
Rickholfeder in die mittlere Boh-
rung des Sperrades (g) einhén-
gen.

Starfeinrichtung, wie Bild 70
zeigt, in Gehéusehalfte-Magnel-
seite einsetzen und Starfer-
anschlag (k) iber Buchse (n] zen-
trieren.

Bild 70

Sperrad gegen den Druck der
Ruckholfeder so weit nach unten
dricken und noch links drehen
(siehe Pfeile), bis Nase (r] am
Sperrad im Bigel (s) des Starfer-
anschlages einrastet

Die Starteinrichtung muB stramm
in der Geh&usehélfte sitzen.



Kurbelwelle

Aufsteckhilse (Rep.-Werkz. Nr. 4] auf Kurbelzopfen (Kupplungsseite) stecken und
vormontierte Kurbelwelle in Gehdusehalfte-Kupplungsseite einsetzen.

Dichtfléche der beiden Geh halften mit Dich Nr. 40 (siehe Tabelle,
Seite 66) bestreichen.

Gehausedichtung auflegen.

Gehduse-Magnetseite

Bild 71
Gehdusehdlfte-Magnetseite  mit
Starteinrichtung (nur bei Moto-
ren mit Kickstarter) und Gehéu-
sehélfte-Kupplungsseite  zusam-
menstecken.

Mit

7 Zylinderschrouben (1)
Méx22

3 Zylinderschrauben (2}

M & x 38 und
1 Zylinderschraube (3)
M & x 42

beide GehGusehdlften zusam- Bild 71

menschrauben.

Anzugsmoment

8...10Nm(0,8...1,0kpm)

Axialspiel der Haupt-, Vorgele-

ge- und Kurbelwelle sowie der
tarterachse iiberprifen.

Motorblock umspannen
Bild 72

Motorblock von der Montage-
Vorrichtung nehmen und, wie im
Bild gezeigt, mit 2 Schrauben

8 x 60 und Muttern wieder
onschrauben.

Bild 72
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BOSCH-Magnetziinder-
Generator

Bild 73

Kegel der Kurbelwelle und des
Magnetschwungrades entfetten.
Scheibenfeder (a) in die Kurbel-
welle einsetzen.

Gummitille (e} mit Kabel und
Gummitille (d) mit Zindkobel
[Abrundung voraus) in dos Ge-
héuse einsetzen.

Ankerplatte einsetzen, auf Mar-
kierungsstriche (k) achten.

Eine neve Ankerplatte hat keine
Markierung und wird in ihren
Langlochern vermittelt. 3 Kreuz-
schlitzschrauben (b) M 4 x 14 mit
Scheiben mit Dichtungsmasse
.Diamant” Typ .OW" (siehe Ta-
belle Seite &6) ‘bestreichen und
festschraul

Anzugsmomum 4... 6Nm
(0.4...06 kpm)

Magnetschwungrod uukelzen darauf achten, dofd sich die Scheibenfeder in der Nut

des Magnetschwungrades fohrt.

Spannhebel (2, Bild 11) in dos Magnetschwungrad einsetzen, Federscheibe einlegen,
Bundmutter M 10 x | aufschrauben und festziehen

Anzugsmoment 37... 39 Nm (38 .. 4,0 kpm},

Spannhebel abnehmen.

Antriebskettenrad
Kegel der Hauptwelle und des Kettenrades entfetten.
Scheibenfeder in Hauptwelle und Anfri

Federring (Federscheibe bei Tacho-Antrieb) ouﬂegun und Munm M 10 x 1 (Schlitz-
mutter M 10 x 1 bei Tacho-Antrieb) festschrouben

Spannhebel (m, Bild 8) verwenden.

Anzugsmoment 39 . .. 44 Nm (4,0, .. 4,5 kpm).

ra " 1 Antrieb und Kupplung

Bild 74

Kegel der Kugelloufbuchse, der
Vorgelegewelle, des Kupplungs-
gehGuses und der Kupplungs-
nobe entfetten.

Scheibenfeder in die Vorgelege-
welle und in den Kurbel zup?en
einsetzen.

Kupplungsgehduse [f] oufsetzen
und Sicherungsscheibe [m) ein-
legen. Mutter (n) M 208 x 1
(Linksgewinde] mit angedrehtem
Bund nach unten uufs:hmuhen
Antriebszahnrod um‘ den
Kurbelzapfen sted Siche-
rungsscheibe (k) auﬂegen und
Mutter (h) M 10 x 1 (mil ange-
drehtem Bund nach unten) auf-
schrauben.
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Festhaltescheibe (4, Bild 19) einlegen, beide Muttern festziehen und sichern,
Anzugsmoment der Mutter (h) 39 .. 44 Nm (4,0, ... 4,5 kpm).
Anzugsmoment der Mutter (n) 20...22 Nm (2,0...22 kpm).
Kupplungsnabe auf die Vorgelegewelle sakan Faderschaibe cuflegen und flache
Mutter (1, Bild 19) M 12 x 1 aufschrauben. Arretierscheibe (3, Bild 19) zusétzlich ein-
legen und Mutter festziehen.
Anzugsmoment 37 ...3% Nm (38...4,0 kpm).

rretierscheibe und Festhallescheibe herausnehm
Druckstift — Zwischenrolle — Druckstift eingefetiet in die Vorgelegewelle einfihren.
Reibstoff — Stahl - Reibstofflamelle nacheinander einlegen.
Zusommengesponnten Federsotz in dos Kupplungsgehduss einlegen und beide Ver-
schiuBbleche (v, Bild 18) einsetzen.
Spannvorrichtung entfernen.
Auf guten Sitz del VerschluBbleche achten.

U hraube (1, Bild 17) mit Geg: (2, Bild 17) einschrouben.

Gehéusedeckel-Kupplungsseite

Dichifldche der Gehibusehalfia-Kuppl mit Did Nr. 40 [siehe Ta-
belle Seite 66) sinstreichen und Dichtung auflegen
ha ok und mit 4 Zyli ben M 6 x 35 anschrauben

Anzugsmoment 8. ..10 Nm [0,8...1,0 kpm].

Olkontrollschraube (b, Bild 1) mit Dichiring einschrauben.

Einstellen der Kupplung siehe Seite 57.

Korkdichtung auflegen und VerschluBdeckel 5" mit 2 Li kschrouben M 5 x 10
festschrouben.

Ausgleichen der Tretkurbelachse

Zulgssiges Axialspiel der Trel-
kurbelachse 0,1

Bild 75

Tretkurbelachse nach oben dritk-
ken. Ausgleichscheiben (h] bis
Bundhahe der Mitnehmerbuchse
auflegen und verzahnte Scheibe
(g) oufstecken.

Bremshebel (f} aufstecken, Siche-
rungsblech (k] auflegen und mit
Mutter (n) M 208 x 1 (Links-
gewinde), ongedrehten Bund
nach unten, festschrouben.
Anzugsmoment 20. .. 22 Nm
20,223 kpm) el

Mutter (n} mit Sicherungsblech (k) sichern

Tretkurbelachse nach oben driicken, Ausgleichscheiben (m) bis zur Unterkante des
Einstiches auflegen und Sicherungsring (s) einsetzen.

Axialspiel der Tretkurbelachse iberprifen.



Kolben

Oberstehende Geh dick i . Zylinderflanschdich prechend den

Oberstra dlen mit der hi Seite zum Gehduse auflegen.

Kolben auf 70...80° C erwérmen und mit Fixierbolzen auf das Plauel setzen, Kolben

ouf selbsigefertigte Holzgabel (2, Bild 14) setzen, Kolbenbolzen einfihren, wenn natig

mit Kolbenbolzenzisher (1, Bild 15] und Einsatzbuchse (2, Bild 15) einziehen.

Anmerkung :

Kolben so auf dos Plevel setzen, dafl der Pfeil auf dem Kolbenboden in Fahririch-

tung zeigl.

Beim Umlegen des Stohlbandes darauf achten, daB die Kolbenringe richlig in den

MNuten liegen (Bruchgefahr der Kolbenringe).

gurbel ehéuse abdecken, beide Drohtsprengringe (3, Bild 14) einsetzen, auf richtigen
itz achten,

Zylinder und Zylinderkop#

Zylinder eingedlt aufstecken, wobei der A zur Mitte der Gehdusehdlften
zeigen muB (Bruchgefahr der Kolbenringe).
Holzgabel wegnehmen und Zylinder mit 4 Muttern M 6 leicht anschrauben.
Kolben einige Male auf und ob bewegen und die Muttern Gber Kreuz festziehen.
Anzugsmoment 5...7 Nm (0,5...0.7 kpm).

i f und mit 4 Sechsk ben M 6 x 30 mit Scheiben Gber

2
Kreuz festziehen.
Anzugsmoment 11 ... 13 Nm (1,1 ... 1,3 kpm).

Vergaser
Bild 76

Steinasbestdichtung (2) und Ver-
gaser auf den Zwischenflansch
(3] bzw. Ansougflansch stecken.

Beide Zweistoffscheiben (1) mit
der Hartgewebeseite zum Ver-
gaser oufstecken und mit 2 Mut-
tern M 5 wechselseitig anschrau-

an.

Fasms

Bild 76



Bild 77

Beim SACHS 50/2 D NL Verga-
ser (1) aufstecken und Klemman-
schluB (2] festschrauben.
Abdeckplotte (3) in Gehdusemul-
de einklemmen.

Bild 77

Ziindeinsteliung

Es ist zu empfehlen, bei jeder Inspektion des Motors die Zondeinstellung zu Uber-
prifen, weil davon die Leistung des Motors abhéngt und verschiedene Lichtstarun-
gen durch eine schlechie Zindeinstellung verursacht werden.

Ebenso Elektrodenabstand der Zindkerze (0,5 mm) Gberprifen.

Bild 78
Zindzeitpunkt:
,0 mm vor 0. T,
UH!a:hre(he!konlukluhsmnd.
4 £ 0,05 mm
Polschuhabrif3:
7...11 mm
MeBzeug:
Einstellehre fir Zondzeitpunkt
(Rep.-Werkz. Nr. 18]
oder TiefenmaB,
Fihlerlehre 0,4 mm

Bild 78

Auf dem Magnetschwungrad und am Gehdéuse sind Markierungen eingeschlagen.

.O* deckt sich mit der Strichmarkierung am Gehduse, wenn der Kolben im oberen
Totpunkt steht,

«M* deckt sich mit der Strict ung am Gehéuse in Zind 1l
(Markierungen bei Motoren mit Lifter siehe Bild 84.)
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Ausmessen und Festlegen der Ziindmarkierungen

Sind keine ZUndmorkierungen vorhanden, muB der obere Tolpunkt und die Zind-
Il mit Hilfe der Ei liehre for Zindzei kt (Rep.-Werkz. Nr. 16) neu
ausgemessen und markiert werden.

Bild 79

Bei der Einstellung der Vorzin-
dung ist 2u bericksichtigen, daB
bei verschiedenen Moloren die
Zindkerzenbohrung in  einem
Winkel von 30° bzw. 12° zur Kol-
benlaufbohn geneigt ist.

Wie im Bild (Skala A und B) ge-
st ein entsprechend hohe-
‘ert einzustellen.

Beispiel:

Bei einem Zundzeitpunkt von
1,5...2,0 mm vor o. T. (Skala C}
und einem Naigunlgswinkel von
30° wird das MaB 1,7...2,3 mm
(Skala A] eingestelit,

Bild 80

Beispiel:

1. Kolben mit Einsteliehre fur
Ziindzeitpunkt  (Rep.-Werkz.
Nr. 16) auf oberen Totpunkt
stellen.

Strichmarkierung om Gehdu-
Bild 79 se_(Bild 79) bzw. Markierung

- auf  dem Mninuv-
schwungrad (Bild 79) anbrin-
gen.

»

-

Einstelimutter (2) bis leicht

fohibaren Anschlog an der

Fihrungsbuchse ?3& auf-

schrauben und dem MaB des

Ziindzeitpunktes entsprechend

zuriickdrehen.

Eine Umdrehung der Einsfell-

mutter (2) = 1,0 mm. Durch

Strichmarken an der Einstell-

mutter (2) = 0,25 mm und an

der Fuhrungsbuchse (3)

0,1 mm, ist eine genaue Ein-

stellung des Zindzeitpunkies

Bild 80 maglich.

4. Magnetschwungrad entgegen der Drehrichtung drehen, bis die Einstellmutter (2)
an der Fohrungsbuchse (3] anliegt (der Kolben mufi am Einstellbolzen (1) anlie-
gen),

. Markierung .M" am Mognetschwungrad anbringen,

[T
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Die Ziindeinstellung wird wie folgt vorgenommen:

,05 mm einstellen.

o

Unterbrecherkontakiabstand (b, Bild 81) bei héchster Nockenstellung auf 04 *

. Magnelschwungrad enigegen der Drehrichtung so weit zuriickdrehen, bis sich

die Markierungen fir die Zindmomentstellung decken (Bild 78 und B4).

w

. Mognetschwungrad geringfiigig in Drehrichtung verdrehen, jetzt missen die Kon-

takte beginnen zu &ffnen. Ist dies nicht der Fall, kann der Zindzeitpunkt durch
verdrehen der Ankerplatte, was durch die Langldcher ermdglicht ist, korrigiert

werden

Beim Verdrehen gegen die Drehrichiung des M grodes — Zondb
frisher, beim Verdrehen in Drehrichtung — Zandbeginn spéter.

o o

Schrauben der Ankerplatte nach einer solchen Korrektur stets fest anziehen.
Bei richtiger Zindeinstellung muB der Polschuhabrif (o, Bild 81) in Zdndmoment-

stellung zwischen 7...11 mm liegen.

Bild B1

Gemessen wird der Polschuhab-
riB dort, wo der Magnet im
Schwungrod die Ankerschuhkan-
te des Zindankers verlaBt, und
zwar in Drehrichtung des Ma-
gnetschwungrades.

Sollte der PolschuhabriB nicht
stimmen, so kann dieser nur
durch geringfigiges Verstellen
des Unterbrecherkontoktes — im
Bereich von 04 + 0,05 mm —
richtiggestellt werden. %

Gehausedeckel-Magnetseite
Bild 82

Dichtflache mit Dichtungsmosse
Nr. 40 (sighe Tabelle, Seite 6&)
bestreichen.

Gehtusedeckel mit 2 Zylinder-
;chrauben M & x 42 festschrou-
en.

Bild 81




Bild 84

“ ras smnr

Lifterhaube

Bild 83

Beim SACHS 50/2 MLB und 50/2
MLA X Lifterhaube (1) mit 2 Zy-
linderschrauben (2 und AMéx
35 festschrauben.

Anm-rlmng-

i Matoren mit Tacho-Antrieb
Ismhe Bild 53) PaBhilsen einset-
zen und Lofterhoube mit Zylin-
derschraube (2) M 6 x 42 und Zy-
linderschraube (3) M & x 35 fest-

rauben.

Ziindeinstellung

Bild B4

Die Strichmarkierung ouf der
Liflerhaube in_Verbindung mit
der Strichmarkierung auf dem
Magnetschwungrad ~ gibt  die
Ziindmomentstellung an.
Weitere Beschreibung der Ziind-
ginstellung siehs Seife 51, 52 und

Lisfter und Deckel

Bild 85

Dichtscheibe und Lufter (2] ein-
legen und mit ylinderschrau-
ben M 6 x 8 mit Federrmgen fest-
schrauben

Anzugsmoment 6. .. 8 Nm
06...08 kpm)




Bild B4

Deckel (1) mit 2 Zylinderschrau-
ben (2) M & x 28 und | Zylinder-

;chrauhe (3) M & x 42 festschrau-
en.

Leitkappe (5, Bild 7) mit Linsen-

schraube (4, Bild 7) M & x 12 am
Zylinder festschraul

Bild 86

Tretkurbeln bzw. Kick h kkurbel oufstecken und festschrauben.
Motor von der Montoge-Vorrichtung abschrauben.

Getriebedl einfillen

Durch die Bohrung fir Oleinfillschrabe (Schmier- und Wartungsplon 1, Bild 417)

200 cm? SACHS-Getriebed! (F & S-Bestell-Nr. 0263 015 005) bzw. SAE 80 einfillen,
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ARBEITEN NACH DEM INSTANDSETZEN DES MOTORS

Verlegen und Schmieren der Seilziige

Bevor der Motor in dos Fahrgestell eingebaut wird, Seilzige, Bedienungshebel und
Drehgriffe Uberprifen und schadhafie Teile auswechseln.
Seilzige und Gelenke der Bedi hebel missen leichigéngig sein, um eine ein-
wandreie Kraftiberiragung zu erreichen und Siérungen zu vermeiden.
Gleichzeitig ist dorauf zu achten, dofl die Seilzige in groBen Bogen verlegt und nicht
eklemmt werden, um Reibungsverluste zu verhindern.
er Seil-( soll 1,6 mm, li\gre Weite der Seilhille 2,5 mm betragen.
Neue Zugseile vor dem Einziehen einfetten bzw. eindlen.

Nachtriigliches Schmieren der
Seilziige

Bild 87

Schwergehende Seilzige werden
iber einen Spezial-Schmiernip-
pel abgeschmiert.

Bevor der Schmiernippel (o) auf
die Seilhlle (b) aufgesetzt wird,
muB_an der Stelle, an welcher
das Ol in die Seilhille eingefalit
wird, die duBere Umhillung ent-
fernt werden.

Bild &7

Motor in das Fahrgestell einbauen
Motor in das Fahrgestell einsetzen und anschrauben.
Ki

ette
Kette zum Hinterrad auflegen und mit KettenschloB zusammenstecken,
er Fed luB des K uB mit der hl Seite in Laufrich-

lun‘g zeigen.
Aut richtige Ketlenspannung achten, Durchhang der Kette 1...2 cm,

Seil
Seilzug fir Gosschieber und, wenn vorhanden, Seilzug fir Dekompressor anbringen.
Seilzug fiir Kupplungsbetatigung siehe Seite 57 und 56.

Seilzug fiir Schaltung siehe Seite 58.

lekirische Anschliisse
Isolierschlauch Gber die vom Motor cbgehenden Kabel schieben und mit den Kabeln
gleicher Farbe an die Klemmlei hlieBen (sishe Schalfplane Seite 60. . . 41).

‘achometerspirale
Wenn vorhanden, Tachometerspirale in die AnschluBschraube am Metor einfohren
und verschrauben.

Anmerkung: .

Bei neven oder A + wird_die Entlo gsbohrung an_der Oleinfill-
schraube bzw. AnschluBschroube fiir die Tach mit einem Gi iring ver-
schlossen.

Vor Inbetrielinahme des Motors den Gummiring entfernen, sonst keine Entldftung
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Auspuffanlage
Gereinigte Auspuffanlage mit neuem Dichiring anschrauben.

Erst dos Auspuffrohr und anschlieBend die Klemmschelle des Auspuffiopfes befesti-
gen, damit keine Verspannung der Anlage aufiritt.

Kraftstoffleitung
Kraftstoffieitung auf Vergaser stecken.

Bremsgestinge

Bremsgesidnge im Bremshebel am Motor einhangen, Scheibe auflegen und mit Splint
sicher

Aus- und Einha des Kuppl ges bei Motoren ohne Lifter

Zugseil om L
und herausz
Neues Zugseil elnfuhran und am Kupplungshebel wieder einhéngen.

kuppl bel lasen, am Kuppl hebel (o, Bild B8) ousha

Einstellen der Kupplung

Bild 88

Die Einslulluna der KupplunF
wird an der_Kupplungseinstel
schraube (1, Bild 17) und an der
Seilzugstellschraube (b bzw. 1,
ild B%) vorgenommen.
Zur Kupplungseinstellung Zug-
seil am Kupplungshebel ?u) aus-
héngen.
VerschluBdeckel .S" am Motor
abschrauben.
Gegenmutter (2, Bild 17) l5sen,
die  Kupplungseinstellschraube
ﬂ Bild 17) so weit herausdrehen,
am Kupplungshebel (a) das
Splel (s) von 8...10 mm erreicht

Nu:h erfolgter Einstellung Kupp-
lungseinstellschraube :l”?g.id 17
mit Gegenmutter (2, Bild 17) kon-
tern.

VerschluBdeckel .S* wieder an-
schrauben

Zugseil am Kupplungshebel (o]
wieder einhdngen.

Spiel (c) von 1. mm om Len-
kerkupplungshebel mit Einstell-
schraube (b bzw. 1, Bild 89) ein-
stellen.

Bild 88
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Bild "9

Schalteinstellung

Aus- und Einhdngen des
Kupplungszuges
bei Motoren mit Liifter

Bild 89

Zugseil am Lenkerkupplungs-

habel Isen, am Kupplungshe

(2) oushéngen und herausziehen.

Es'ell:d\mulu (1) herousschrau-
n.

Neues Zugseil einfihren und am
Kupplungshebel wieder einhdn-
gen.

Stellschraube (1) wieder ein-
schrauben.

Einstellen der Kupplung
Einstellen der Kupplung, wie un-

ter Bild B8 beschrieben, vorneh-
men,

Bild 90

Seilzugstellschroube  (c)  ein-
sdvnuian‘

Neues Zugseil (d) eingedlt durch
Stellschraube (c), Schalthebel (62‘
Seilhille (f}) und Schaltdrehgriff
(g) fuhren und festklemmen.

Anmerkung:

Im Bild sind beide Maglichkei-

ten der Vsr\eguﬂg des Seilzuges
ezeigl, wobei die linke Aus-

Fnhmng zu empfehlen ist.

In den 2. Gang schalten.

In dieser Stellung muB ein leicht

fuhlbares Spiel der Seilhille (f)

vorhanden sein.

Ist dies nicht der Fall, an der
Stellschraube (c) nachstellen.-



Einstellkontrolle

Auf Leerlauf schalten.

Von der Lesrlaufstellung © zum Schalldrehgriff Strichmarkierung anbringen. Lenker-
Venplungshebel siehen. am Hinlrrcd drehen und langsam in Richtung 1. Gang

schalien bis sich ein Rejben der Schaltzopfan an der Schallscheibe bemerkbar macht.

Stellung der Sirichmarke markieren.

In gleicher Weise wird von dar Leerloufstellung in Richtung 2. Gang geschaltet und

obenfalls die Stellung dar Strichmarke markiert,

Unterschiode im Schaltweg von der Leerlaufstellung O in Richtung 1. Gang bzw.
. Gang missen, um Sch hwierigkeiten zu ind mit der Stellschraube [c,

Bild 90) reguliert werden.

Ausgeschlagenen Schalidrehgriff ernevern.

Probefahrt

Einstellen des Vergasers
Bild 91 und 92

Die Einstellung des Vergasers
wird bei betriebswormem Motor
vorgenommen.
Gasschieber-Anschlagschraube
(5) herausschrouben und den
Seilzug so einstellen, dafB der
Gosschieber  vollstandig  ge-
schlossen ist.
Gasschieber-Anschlogschraube
so weit hineindrehen, daff der !
betriebswarme_ Motor bei ge-  Bild 91
schlossenem Gasdrehgriff _ein-
wondirai rundiguft. Oie Stell.
schraube (1) so verdrehen, daB

der Seilzug zwischen Vergaser

und Gasdrehgriff 1...2 mm

Spiel hat.

Fas e

FREIE0
8ild 92



HINWEISE UND SCHALTPLAN FUR MAGNETZUNDER-
GENERATOR

6 Volt 17 Watt

Far SACHS 50/2 MB, 50/2 MLB, 50/2 MA NL, 50/2 MA SF, 50/2 MAK SF, 50/2 MA X,
50/2 MLA X, 50/2 DK, 50/2 K DK, 50/2 D NI

<
EE
3
©
I

Anschliisse

Am Generalor C: (gelbes Kabel)
Haouptlicht Ar 4Voll  15Wat
SchluBlicht As 4 Volt 2 Watt

A

&

= oo _7‘\

% \

L
“\ 1' \a ::\ i
mul oy /
R
i ) ¥
oz 1! R
A1

Aus (Zondung kurzgeschlossen]
Tagfohrt .
Fahrilicht



HINWEISE UND SCHALTPLAN FUR MAGNETZUNDER-
GENERATOR

6 Volt 23 Watt mit SchiuBlichtanker
Fior SACHS 50/2 MA X, 50/2 S und 50/2 K DK.

Anschliisse

Am Generatoranker Ci und C

Hauptlicht &r  6Voll 13 Watt égelbaxknbei}

Bremslicht A« 6 Volt 5 Watt

grines Kabel)

Am SchluBlichtanker C; (groues Kabel)
SchluBlicht As  éVolt  3'Waht

Bitd 94

A
A
&
B,
B
B
B,
c

<
g
<
c
G

Scheinwerfer

aupilichrwicklung
ﬂﬂumxﬂm:nhul (induktiv)
Gndanker
skundarwicklung

mbrwicklung

ndierze
Wedhselstromhorn

Schalisistiongen
3 (Z0ndung kurzgeschlossen)

tE
n o= rahm.du



KONSERVIERUNG DES MOTORS

Wird der Motor Uber Iangere Zeit nicht benutzt, besteht die Gefahr der Rostbildung.
Fur solche Félle geben wir nachfolgende Anwmsungen zur Motor-Konservierung,
1. Beim letzten Lauf Einfohr- und Korrosionsschutza! mit Krafistoff im Verhaltnis 1:25
muu‘wn und den Metor mit diesem Gemisch kurzzeitig laufen lassen.
Efuhlan werden Ole mit einer Viskosittt SAE 30 bekannter Mineralélfirmen
ENSIS-OI 30 von Fo. SHELL).
Kroftstoffbehéiter entleeren.
Motor starten und Vergaser leerlaufen lassen bis Motor stillsteht,
. Zum Schutz der Zylmdurlauihqhn und des Kolbens, Kulb-n m oberen Totpunkt
stellen und bei aubter durch
-5 em? Korrosi F e-nfu!len AnschlieBend Mn'or mitlels Startein
rung 15... 20mal durchd und Zondk wieder
5. Zur AuBenk g des Motors fehlen wir Korrosi h der be-
kannten Mmumlalﬁ men, 2. B.
Anticorit 5 der Fo. FUCHS, D-6800 Mann|
Lubrication-Oil MIL-L 644 B der Fu MOBIL Oll
Shell ENSIS Fluid 260 der Fa. S
RUST BAN 395 der Fo. ESSO.

oo

Achtung!

Wnd der Mavar Iﬂn?nrn Zeit uulgulonkl gelagert, besteht die Gefahr einer Ent-
sglchen Féllen empfehlen wir dringend, bei

s i dus Ol-Kraf! h durch Umrbhren bzw. Schitteln erneut zu
mrsdum oder zu wechseln.
Fir verharztes Kraftstoff- und Vi sowie R héden innerhalb und

auBerhalb des Motors wird keine Garanlie Gbernommen.



Wartungs- brw.

I

SCHMIER- UND WAHTUNGSPLAN

und menge brw,
Mafllubtfilter

Sobald Stoubniederschlog ouf Fillersinsate (1] aufirit,
Einsatz hergusnehmen, in Kraftstoff reinigen, in Moto-
renal SAE 30 oder 40 tauchen und abtropfen lassan.

Ansouggeréuschdampter und NaBluhfilter
Sitzbonk
GJmmuPnp’un (mFg bieil, Bilg & obnebman, Kie

e (1] o g9 maler 3) noch hinian
cbeiahat) Nogiufiier herousnahmen und beids Telle 1n
Kraftstoft
NoBlufifilter mit Motorend! SAE 30 oder 40 benetzen und
obironfen lassen.

Ansougrohr und Foltonbalg
Ansaugrohe (1] und Faltenbalg (2}

gen. Faltanbolg bei der gor
auswechseln

benfalls mit Kraftstoff
gaten Beschadigung

7 stark, Stavbanfall

Vergaser
), : @
und ube_ (4 G
Dixsancdel und Schwiemer herauinshmar.”Nodel
Houpidise (6]  herousschrauben, Vergoser

ﬁl"ﬂlﬂ? ‘und Einzslteite in Krahsioff ooswatchen.
Dasenbohrungen nur mit PreBluft ousblosen.

Verpaser

(2) und B obe
T A e 1) bercusschrauban._ Ges.
schisbar mit Dosennodal, Startichisber und Schwimmer

Preumaimen. Modsidiia tral Houpidon [ Nerase

VergosergehBuse und  Einzelisile in  Kroftsolf ous
waschen.

Disanbohrungen nur mit PreBluft ausblasen.

Kraltstoffsiel

Kraftstoffbehdlter entlearen

Dos Keaftslafisish st mil dem Krofistoffhohe verbunden

Deshalb zur Reinigung Hah tolfbehdlter ab.

schrauben und Sieb in Kraftsiolf gut durchspdlen

Kraftstolbehdlter bei Bedorl durchspllen

Kratislolhahn wiedse monlisren und Kraftsiofibehalter
Gilen.
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SCHMIER- UND WAHTUNGSPLAN E
Wartungs- bzw. Schmi ittel und -menge brw. =
&
Tindkerze |
ELlLE:.":.'"Z’L‘i?.’“' Y i feiremigog

vargenomman werden. Eine einwandireie Reini-
uun. kann nur mit einem Sondstrahigebidse arfolgen.
Funktionspritung
Zindkerze hereusschrauben,
inds ‘an Mosse

beta
den El-\hmlun ein stark
springen Elehooden Abtand 0.5 iy siaha Prof.

Olkontrollschraube (2] herausschrouben. st der Olstand
ibe niedriger ol dar unlore Rond der Kon-
; Oleinfollsdvoube (1) heravsschrouben und
5o viol SACHS.Gelriebedl bzw. SAE 80 nochiOllen, bis
i won dar Kontralibhvang, satrit: Tt o OF moor
aus, Olkoniroiischrabe end Oleiniolischraube wieder
nichravben |

Oikontrolle |

Olwechsel

Nur bei warmem Molor Olwechsel vornehmen, Fohrzeug
mit Stander auf Holzkloiz stellen, Olablafischroube on
e seite des Motors (normaler Sechskantkopf) und
Clkentrolischraube (2] herausschrauben, I ablossen,
dabei Fahrzeug vor und zurickbewsgen, damit des ge
samia im Motor bafindiiche O! auslcuten kenn, Bohrun
gon verschlieBen und iFas |||
Bt G265 015 00s| irw.SAE 80" wie anter O |
konirolle beschrieban, einfillen |

>

Seilzige | ‘
Sind spezielle Schmiernippal [sishe Pfeil] on den Seil

rigen vorhanden, mit dinnflassigem O1 schmieren. Sind
salche Schmisrnippel nicht vorhanden, Seilzige aus-
hangen und das Zugsell gut durchfatian. X

Koo
Rollenkette mit einom dickflGssigen Moloren- oder Ge- ||
ricbed] eindlen, Katlenspannung dberprafen. Durchhang

dor Ketts ca. 1 ¢ | |

S in Krafuloft odec Peticlaum rainiger.

sttenfett fou und her bewegen,

Gelenke und Rollen ‘an allen Seiten ausre

chand geschmiert werden

Bei Montage der Kefte zsigh der Federverschiud des Kel-
der Seite in Laufy

Tachometerantrieh
Tachometarwells abnehman, mit Fetiprasse Tachomete
‘abschmieren (HeiBlogerfelt 2. . . 3 o

Dos Oberlal der Varschludadheoube (1 i als Schrisr
nmippel ausgebildet.




SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartungs- baw. | wnd -monge baw.

Kupplung Pristen und bei Bedorf einstellen (siehe Seite 57),

Zindonlage Unterbrecher prifen brw. en, noch 500, noch 1090,
donn olle 3000 k.
Schmierfilz far Unterbrechemodken mit BOSCH-Spezial-
fett Ft 1 v 4 instraichen,

Maotor und Ausputfaniage Entkohlen (siehe Seite 38]

xrm Durch zwmuumi;dwnn. h. sAcns Mulol'Sﬂllnl

Povellager 8l in Dosen [F & SBeste Dase

Kurbelwallenloger 250 cm' vorgemischt, Far 5 | oy n s bowﬂ it
Fonasakibiavetali onders Markensle [SAE 30

or {Jhrenden MineralBifirmen mif Morken Kraf
v-manm 1 25 mischen.




SCHMIER- UND KLEBEMITTEL

die bei Montage der Motoren benétigt werden

Firma / Anschrift

Schmier- bzw. Klebemittel
tungsmasse Nr. FICHTEL & SACHS AG
(F&S Bestell-Nr. WW lﬂ? 000) 8720 Schweinfurt

Dichtungsmasse

Schleifmittelwerk Kahl

.Diamant Typ OW* Artur GLOCKLE!
8756 Kahl am Main
Postfach B0
Alvania 3 SHELL
(HeiBlagerfett) 8500 Nurnberg
Postfach 567
Anticorit 5 FUCHS
6800 Mannheim
BOSCH-Fett Ft 1 v4 Robert BOSCH GmbH
Ftive 7022 Leinfelden/Stutigart

Max-Lang-Str. 40—44
BOSCH-Dienststellen

SACHS-Getriebed|
(F&.5-Bestell-Nr. 0263 015 005)

FICHTEL & SACHS AG
8720 Schweinfurt




ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Schrauben
1
F & S-Nr. Fmdu verwendet fir Teil MaB
0640001 002| 7 | Gehéuse M
0241040000 3 | Gehduse M [
0941 066000| 1 | Gehéuse M
0240106100 3 | Ankerplate M
0241040001 5 | Gehéusedeckel- | M |
Kupplungsseite
0240093001 | 4 | Zylinderkopf M6x30 [11...13Nm (1,1...13kpm)
m-omooz‘ 3 | Lafter M6x8 lr...v Nm (07209 kpm|
Muttern
F&S-Nr. Stickz| verwendet fir Teil | MaB Anzugsmoment
0942072100 1 | Kurbelwelle- M10x1  |37...39Nm (38...4,0kpm)
Magnetseite
0242000001 | 1 | Houptwelle- M10x1  [39...44 Nm (40...45kpm)
| Kettenrad
0316057002 4 | Zylinder M6 6...7 Nm iu.s“.n,r kpm
0242030005 1 | Kugellaufbuchse- | M208x1L{20...22Nm (20...22 kpm)
Kupplungsgehduse
0242000001 | 1 | Kurbelwelle- M10x1  (39...44 Nm (4,0...45 kpm)
Antriebsseite
0242027000 1 Vorgelegewelle- MI12x1 37...39Nm (38...4,0 kpm)
Kupplungsnobe
0242030005 | | Mitnehmerbuchse | M208x1L(20...22Nm (20...22kpm
0242024 002| 2 |Zwischenflansch | M5 3...4 Nm (03...0,4 kpm
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MOTORSTORUNGEN

Im folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die evil. ouftreten kénnen.

A. Motor springt nicht an

kein Ziindfunke vorhanden,

. Zundkerze verdlt, naf, uburbrﬁdcl
oder beschadigt,

Zindkerze naf uqurhnlh}

Zindkabel lose oder gerissen,

KurzschluBschalter klemmt oder vom

Maoter abgehende Kabel beschédigt,

Unterbrecherkontakte verdlt, nafl

oder verschmort,

. Zindanker oder Kondensator
beschadigt.

hm- Kraftstoffzuleitung, weil
kein Kroftstoff im Behdlter,
3 Erhetarmeann geschlossen
. Sieb im Kraftstoffhahn vars:hmmz!,
. Kraftstoffleitung verklemmt,
5. Dasen verstopft.

hin‘ ziindfihiges Gemisch vorhanden,

well

1. Gemisch durch zu viel Tupfen
Uberfettet,

2. Wosser im Verzﬁ

3. Falschluft dur Iman Vergaser.

keine Kompression vorhanden, weil

1. Kolbenringe gebrochen,

2. Kolben ul\d ylinder zu stork

ausgeloufer
3 Zvlmdurknpf oder Zindkerze lose.

B. Motorieluwng 1aBt nach

o o o Rwe

'.t. ‘erschmutzung, -ml

1. Luftfilter verschmutz
AuslaB- und Ub-rstrbmknnﬁle im
Zylinder mit Olkohle zugesetzt,

. im Zylindarkopf starker Olkohleonsatz,

8 Auxpuﬂmhr und Auspuffiopf
verschmu!

5. Krulmoﬁhahn\hr nicht beldftet

erschluB),

6. Zindkerze verglast,

‘wegen zu geri l(umpnmuu

b ey

e

w

. Unterbrecherkontakte verslt oder
verschmort,
4 lngarbolzsn for Unterbrecherhebel
singeloufen,
5. Zindkerze oder Kerzensteckar bzw.
Ziindonker schlogen durch.

arbeitet im Viertakt und kommt
mdnml Drehzahlen, weil
. Vergaser |auft iber, do Schwimmer-
nadelsitz verunreinigt oder
ausgeschlogen,
2. Schwimmer undich
3. AuslaBkanal mit U!kuhl- zugesetzt,
4
5.

Vergasereinstellung nicht stimmt
oder Diisen lose,
. Luftfilter verschmutzt,

Motor klingelt bei Vollgas unter Last, weil

1. Motor zu viel Frishziindung,

2. im Verbrennungsraum eine zu dicke
Olkohleschicht vorhanden,

3. Kohirippen verschmutzt,

Motor knalli oder patscht in den Vergaser,
weil

1. Motor zu wenig Krafistoff erhdlt,

2. Zindkerze gliht, weil folscher
‘Warmewert,

3. Zindkerze Uberbrickt, verschmutzt
oder verglast,

. Moor folsche Luft erhalt,

. Wasser im Yergaser.

Motor wird zu heiB, Kolben kiemmt, weil

. Motor folsch entkohlt (Kolbenboden
blankgeschmirgelt),

2. Motor nicht geny

3. Vergaser nicht richtig eingestellt oder

falsches Ol verwendet wurde,
4. Kuhlnppen am Zylinder und
5.

[LrS

Kruﬂsloff erhalt,

derkopf verschmutzt,
Gldhzondungen.

Mcr hat Imnrn I..e.devi. weil
hroube verstelll,

weil®).

C. Sonstige Motorstérungen

Mnut arbeitet unregelm@Big,
Zindkabel lose oder beschd:
2 Moior zu heifl wird; es bilden sich im

Ge

1 Seilzug fir Gnssdva‘l:ar nicht richtig
eingestellt,

Mnllnt hat zu hohen Kraftstoffverbrauch,

weil

1. Kraftstoffbehdlter, Kmmlnﬂle-runq
oder Verqusq:‘gnd.:m

ie
d:e ?(rnlluulhufuhr stéren,

3 Disen zu groB.



ANHANG

Beliiftung des Magnetraumes

Damit Ihnen die Maglichkeit gegeben ist, die Magnetraum-Beliftung ouch bei élteren
Motoren den nevesten Erk prechend leichen, machten wir folgen-
den Hinweis geben.

Die nachstehenden Arbeiten kinnen, ohne den Motor vollstindig zu zerlegen, durch-
gefihrt werden,

SACHS 50/1..,50/4
Bild 95

Gehdusedeckel-Magnetseite ab-
schrouben, Magnetschwungrad
obziehen und Ankerplatte ab-
schrauben.

Eine Bohrung von () 7 mm nach
den angegebenen MaBlen in Ge-
héuse-Magnetseite  anbringen.
Gehéusedichtung mit einem glo-
henden Rundmaterial ¢ & mm
durchbrennen (bitte diesen Punkt —

besonders beachten, weil davon = Fasaiany
die Wirksamkeit der Beloftung

abhéngt). b
Bild 96
Eine Bohrung von @ 7 mm zwi- |
schen den beiden Gehdusever-
stérkungen unten am Gehduse-
Kupplungsseite bohren. -
f
Bild 97 ; 4

Am Gehdausedeckel-Magnetseite
eine Nut [siehe Pfeil) 3 mm breit
und 35 mm tief einfeilen bzw. i
séigen. FRE M08
Wird der Molor zerlegl, muB Bild %

beim Zusammenbou die -
héusedichtung F & § Bestell-Nr.
0250 088 100 verwendet werden.

Anmerkung:
Es ist unbedingt darauf zu ach-
ten, daB die Dichtflichen der
Gehdusedackel-Mognetseite
eben sind. An den Dichtflachen
der Gehduse- und Gehgusedek-
kel-Magnetseite Rucksténde der
Dichtungsmasse entfernen und
bei Wiedermontage mit never
versehen.

Bei den Motoren SACHS 50/1 .
50/4 wird keine Dichtung ve
wendet. 2

Bild 97
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