TECHNIK UND TEST
Test Suzuki GT 50K

Hiibsch,
wendig
und leise

Japanische Fiinfziger
dominieren im Gegen-
satz zu den grofien
Maschinen in Europa
keineswegs. Trotzdem
kann einem Mokick
wie der Suzuki GT 50 K
wegen seiner ausgewo-
genen Eigenschaften
und gefilligen Formen
gute Marktchancen
eingerdumt werden.

Die Suzuki GT 50 K ist
nur mit gelibtem Blick
von ihrem Kleinkraftrad-
Pendant zu unterscheiden.
(Vergl. Heft 23/77) War
schon das Kleinkraftrad fir
seinen Preis akzeptabel aus-
gestattet, so gilt dies um so
mehr fiir das Mokick. Besit-
zer einer GT 50 K konnen
sich im Kreise optisch ver-
wohnter Kleinkraftradbesit-
zer durchaus mit ihrem Mo-
kick sehen lassen.

Auf der StraBe offenbart sich
allerdings sehr schnell, daB
in dem flink aussehenden
Mokick nur gut 1,5 PS stek-
ken.

Motor: leise, aber
leistungsschwach

Nicht immer ganz willig rea-
giert das Zweitakttriebwerk
auf den Starterkick. Beson-
ders schwierig gestaltet sich
die Startprozedur, wenn der
Fahrer versehentlich nach
Abstellen des Mokicks ver-
giBt, den Benzinhahn zu
schlieBen. Dann hilft nur
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noch Anschieben, was bei
der GT 50 jedoch wegen des
geringen Gewichts unpro-
blematisch ist. Trotz Ge-
trenntschmierung lauft der
Motor im kalten Zustand
nach Betatigung des Choke-
Knopfs mit einer starken
Qualmfahne, die erst nach
etwa einem Kilometer ver-
schwindet. Im betriebswar-
men Zustand legt der Zwei-
takter dann etwas zu. Spur-
bar besser trabt das Ma-
schinchen dann Steigungen
hoch, die ihm in kaltem Zu-
stand groBere Schwierigkei-
ten bereitet haben.

Verwertbare Leistung findet
sich nur in einem eng be-
grenztem Drehzahlband: von
5000/min bis etwa 6000/min.
Diese  Motorcharakteristik
macht das Flinfganggetriebe
ndtig.

Ein Lichtblick bei dem an-
sonsten recht schmalbriisti-
gen und durstigen Motor
(3,2 Liter auf 100 Kilometer)
ist die akustische und me-
chanische Laufruhe.

Atmungsprobleme kennt das
50er Triebwerk nicht: Auf
starken Gefallstrecken er-
reicht der Drehzahlmesser
fast 8500 Touren. Das ent-

spricht einer Geschwindig-
keit von knapp 70 km/h.

Fahrwerk: gut
gedampft und
schneller als der
Motor

Die Getriebebedienung liegt
— wie von Japanern ge-
wohnt — auf hohem Niveau,
Lediglich der Leerlauf, fiir
den am Drehzahimesser eine
griine Kontrollampe existiert,
ist nur mit viel Glick zu fin-
den. Haufig steigt der Fah-
rer verargert von der GT 50,
ohne den Leerlauf einge-
stellt zu haben: Nach einer
Minute vergeblichen Gefum-

Gelungene Synthese von
Optik, Ausstattung und
Technik




Folos: Perini

mels hat er schlieBlich auf-
gegeben.

Das Fahrwerk der GT 50 K
ist viel schneller als der Mo-
tor. Unebenheiten wie Kanal-
deckel, StraBenbahnschie-
nen oder Kopfsteinpflaster
verkraftet die sorgfaltig ab-
gestimmte und gedampfte
Suzuki allemal. Aufgrund des
knappen Radstandes und
der niedrigen Hohe ist die
kleine Japanerin ausgespro-
chen wendig und handlich.
GroBgewachsene Menschen
wirken auf ihr jedoch wie
John Wayne auf einem
Pony.

Die vordere, seilzugbetatigte
Scheibenbremse des Test-
modells hatte stark verglaste
Bremsbeldge, Der Brems-
weg aus 40 km/h (Tacho-
meteranzeige) betrug neun
Meter. Das Vorderrad konn-
te bei dieser Messung nicht
zum Blockieren gebracht
werden.

Nach dem Abziehen der
Bremsbeldge  verbesserte
sich der Bremsweg auf 55
Meter (Vergleiche: Der rich-
tige Dreh). Dies bedeutet
eine  Verbesserung der
Bremsleistung um vierzig
Prozent. Nach dem Abzie-
hen der Bremsbelage stieg
somit die mittlere Verzoge-
rung von 3,4 m/s? auf 55
m/s?. Der zweite Wert liegt
ausgezeichnet. Bei Unfall-
rekonstruktionen eines Gut-
achters werden  durch-
schnittliche Verzégerungen
von nur 4,5 m/s? zugrunde
gelegt.

Interessant auch die Tat-
sache, daB beim zusatzli-
chen Abbremsen des Hin-
terrades keine nennenswer-
te Verbesserung des Brems-
weges erreicht wurde.

Die Ursache hierfir ist ein-
leuchtend: Durch die Rad-
lastverschiebung uber-
nimmt die Vorderradbremse
Uber achtzig Prozent der
Arbeit (Grund, das Abbrem-
sen mit der Vorderradbrem-
se zu Uben).
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Zweitens neigt die Hinter-
radbremse haufig zum Blok-
kieren — beim Zweirad eine
unerwiinschte  Angelegen-

heit. Das Motorrad geréat da-
durch in eine leichte Schrag-
stellung zur Fahrtrichtung,
und die Reifen kdnnen nicht

mehr die optimale Reibkraft
auf den Boden bringen.

Ausstattung:
einfach aber gut

Lob verdienen die ausge-
zeichneten Instrumente. Die
wenigsten  Kleinkraftrader,
geschweige denn Mokicks
européischer Herkunft, kén-
nen mit ihnen in puncto Ab-
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Der Zweitakter mit Fiinfganggetriebe leistet 1,53 PS

lesbarkeit und Anzeigeruhe
konkurrieren.

Ausreichend dimensioniert
sind auch Tank und Sitz-
bank. Soziusfahrer kénnen
es auf der GT 50 K bequem
eine Weile aushalten.

Bemerkenswert ist das
Stopplicht: sowohl beim
Bremsen (ber das Vorder-

rad wie auch Uber das Hin-
terrad leuchtet es auf — ein
guter Beitrag zur aktiven Si-
cherheit bei Mokicks.

Die Suzuki GT 50 K ist bei
einem ‘Preis von 1893 Mark
sicher ein ernst zu nehmen-
der Konkurrent flr die ein-
heimischen Mokickmarken,
Einziger wirklicher Schwach-
punkt: der unelastische und
schmalbristige Motor.

Gerrit Heyl

Motor
Fahrtwindgekiihlter Einzy-
linder-Zweitaktmotor, kolben-
und membrangesteuert. Boh-
rung x Hub: 41 mm x 37, 8
mm, Hubraum 49 cm?® Ver-
dichtung 7,2; Nennleistung
1,13 kW (1,53 PS) bei 4500/
min. Ein Mikuni Zentral-
schwimmer-Vergaser Typ VM
16 SH. Kontaktgesteuerte
Schwunglichtmagnetziindan-
lage 6 V, Ziindkerze NGK BP-

Fahrwerk

Einrohr-Rohrrahmen.  Vorn
hydraulisch geddmpite Tele-
skopgabel, hinten hydraulisch
gedampfte Federbeine. Vorn
mechanisch  betdtigte Schei-
benbremse ¢ 220 mm, hinten
iiber Gestinge betiitigte Sim-
plex-Trommelbremse (¢ 110
mm. Bereifung vorn 2.50—17,
hinten 2.75—17. Tankinhalt
8,5 Liter davon 24 Liter Re-
serve. Radstand 1170 mm,

Technische Daten Suzuki GT 50 K

6HS. Steuerwinkel 62°, Nachlauf |
67 mm.
MeBwerte
Kraftiibertragung ; Hbchstgeschwindigk. 41 km/h
Mehrscheibenkupplung im Ol- | Testverbrauch 3,2 L/100 km
bad. Klauengeschaltetes Fiinf-
ganggetriebe mit Kickstarter, | preis: 1893 Mark
iprim = 3,842; Gangstufen:
3,166/1,941/1,380/1,083/0,923. Importenr: Suzuki Motoren

Sekundérantrieb iiber Einfach-
Rollenkette ige. = 4,18

GmbH, DarmstéddterstraBe 26,
6148 Heppenheim.

-
Nicht jeder Kniff fiir das
Schrauben an Fiinfzigern
steht in der Reparaturan-
leitung. MOTORRAD infor-
miert liber spezielle Tricks
bei Wartung und Reparatu-
ren, freut sich aber auch
liber Lesertips und hono-

riert sie bel Verdffentii-
chung mit 20 Mark.

Abziehen
der Bremsklotze

Die Wirkung von neuen
Scheibenbremsen kann da-
durch verschiechtert wer-
den, daB Rostschutzmittel
versehentlich wvon der
Scheibe nicht entfernt wur-
den. Diese Chemikalien
setzen sich in den Brems-
beldgen fest und verursa-
chen einen Abfall des Reib-
beiwerts. Durch Abziehen
der Belage mit einer Feile
kann die volle Brems-
wirkung wiederhergestellt
werden. Die seilzugbeta-
tigte Scheibenbremse der
GT 50 K ist mit zwei

Schrauben am rechten
Gleitrohr befestigt. Um die
Bremsbeldge zu demontie-
ren, mussen diese Schrau-
ben gelost werden. Der
rechte Bremsklotz kann
nach dem Lésen der
Kreuzschlitzschraube leicht
entnommen werden. Den

linken Bremsklotz, der auf |

dem Druckstift sitzt, hebt
man durch Anziehen des
Bremshebels aus seiner
Verankerung. Mit einem
Schraubenzieher kann er
dann vollends herausge-
nommen werden.

Abfeilen der Bekiige

Mit einer Metallfeile miis-
sen die Beldge von ihrer
verglasten Oberflache be-
freit werden.




