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it gut vier Monaten

Verspétung rollen die
ersten  Suzuki-Leichtkraft-
rader nach Deutschland.
War der Verkaufsbeginn zu-
nachst noch rechtzeitig fiir
das Friihjahr geplant, so
zwangen  Schwierigkeiten
zur Termin-Verschiebung.

+Wir haben Probleme, die
Motorleistung der gesetz-
lichen Vorschrift in Deutsch-
land anzupassen®, lautete
der offizielle Kommentar
vom Importeur in Minchen.

Jetzt, nachdem das Abstim-
mungsproblem lberwunden
ist, werden dem luftgekiihl-
ten Einzylinder-Zweitaktmo-
tor in der Suzuki GT 80 L
6,8 PS bei 5900/min be-
scheinigt.

Mit der Zusatzbezelchnung
L typisiert Suzuki jene Mo-
delle, deren Optik ganz auf
Soft-Chopper getrimmt ist.
Auch die Kleinste im Sorti-
ment weist die Chopper-
Kennzeichen der hubraum-
starken Schwestern auf:
lange Gabelstandrohre, ho-
her, nach hinten abgekropf-
ter Lenker, hochgezogener
Auspuff, tropfenférmiger
Tank und stark abgestufte
Sitzbank.

Die Lackierung:
Schwarz und Gold

Tank, Bank und Seitendek-
kel mit dem GT 80-Schrift-
zug sind schwarz lackiert,
den Kontrast bilden gold-
farben eloxierte, filigrane
LeichtmetaliguBrader.
Selbstverstandlich, wie an
den meisten anderen Chop-
per-Modellen auch, sind
zahlreiche Chromteile wie
Schutzbleche, Scheinwerfer-
gehduse und der Haltebiigel
hinter.dem Sozius-Sitzbank-
teil.

Choppertypisch an der Acht-
ziger-Suzuki ist auch die
ReifengroBe: vorn die Di-
mension 2.50 x 18, hinten
3.25 x 16. Beide Pneus lie-
fert der japanische Konzern
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TECHNK UND TEST

Test Suzuki GT 80 L

Greenhorn

Als letzter japanischer Hersteller driingt Suzuki
mit Achtzigern auf den Markt.

i

Bei Tageslicht schlecht erken

nh

Eine davon ist der Chopper GT 80 L.

Kontrollampen,

Blinkerschalter unterdimensioniert

IRC (International Rubber

Company).

Die Sitzbank ist abschlieB-
bar, darunter liegt in einer
kleinen Schale das spérliche
Bordwerkzeug und der Ein-
fillstutzen fiir den Oltank.
Vom Oltank flieBt der Mo-
torschmierstoff zur Olpum-
pe, die wiederum — je nach
Gasgriffstellung — den Mo-
tor mit mehr oder weniger
Ol versorgt.

Néhert sich der Schmiermit-
tel-Vorrat dem Ende, erin-
nert die aufleuchtende rote
Warnlampe zwischen den
Instrumenten an das Auf-
fiillen. Beim Einschalten der
Zindung wird automatisch

die einwandfreie Funktion
der  Olstand-Warnleuchte
Uberpriift: Bei Zilindschlis-
sel-Position C im Zind-
schloB muB die Olwarn-
leuchte aufleuchten, sonst
ist sie durchgebrannt.

Die Schalter:
verbesserungs-
bedurftig

Die Kontrollampen fiir Blin-
kerbetatigung und Leerlauf-
anzeige liegen iber bezie-
hungsweise unter der roten
Ollampe.  Eingeschaltetes
Fernlicht zeigt ein separates
Check-Organ im Drehzahl-

_messergehause an.

Am rechten Lenkergriff kann
per Daumen Fern- oder
Standlicht gewahit werden.
Die Schaltereinheiten am lin-
ken Lenkerende erfordern
dagegen virtuose Daumen-
Akrobatik.

Denn der Kombischalter fiir
Fern-/Abblendlicht und Blin-
kerbetatigung verlangt Ge-
fihl; Die Mittelrastung ist
nicht deutlich genug, der
Schalter selbst zu kiimmer-
lich geraten. Darunter lie-
gen die beiden Knépfe fir
Signalhorn und Lichthupe.

Der Chokehebel sitzt direkt
am Vergaser. Im kalten Zu-
stand springt der membran-
gesteuerte Motor sofort an,
der Choke kann nach we-
nigen Metern bereits wieder
stillgelegt werden.

Die Sitzposition:
am besten
far Kleine

Die Kupplung ist, wie auch
das Funfganggetriebe, leicht
zu betéatigen. Nur der Leer-
lauf verlangt gefiihivolle Su-
che. Die einzelnen Génge
rasten indes exakt ein.

Die  Sitzposition zwingt
selbst kleingewachsene
Fahrer zu betont aufrechter
Haltung; fiir Piloten (ber
180 Zentimeter KorpergroBe
auf Dauer fast unbequem.
Fiir Langarmige sind die En-
den des Hochlenkers zu weit
nach innen gezogen, was
sich in verkrampften Hand-
gelenken bemerkbar ma-
chen kann.

Der Fahrkomfort dagegen
gibt keinen AnlaB zur Kritik.
Die Sitzbank ist breit genug
und bequem gepolstert, auch
flir den Beifahrer. Nur mis-
sen dessen Beine das Auf
und Ab der Hinterrad-
schwinge mitmachen, weil
die Soziusrasten direkt dar-
an angeschraubt sind.

PaBt zu kleinen Fahrern:
Suzuki GT 80 L
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Die Federung der Suzuki
GT 80 L arbeitet ebenso
komfortabel, wobei die vor-
dere Teleskopgabel mehr
Federweg suggeriert als tat-
sdchlich vorhanden.

Die hinteren Federbeine fe-
dern, einmal entsprechend
vorgespannt, zufriedenstel-
lend. Fiir Solobetrieb emp-
fiehlt sich Stufe zwei oder
drei, mit der Freundin hin-
tendrauf eignet sich die
harteste Stufe fiinf. Negativ
zu Buche schlagt die im
Zwei-Personen-Betrieb un-
gentigende Dampfung.

Der Suzuki-Motor lduft ru-
hig, Vibrationen sind kaum
spirbar, und das Auspuffge-
rausch ist angenehm ge-
dampft.

Kiappbar Sitzbank, dar-
unter Oltank und Werkzeug

Der 80 cm3-Motor erweist
sich sehr drehfreudig. In
den ersten vier Géangen
klettert die Drefizahlmesser-
Nadel flugs auf 8000/min
und macht erst knapp 1000/
min spater halt.

Bei flotten Ampelstarts et-
wa erscheint die GT 80 L
keinesfalls lahm. Dem Motor
fehlt zwar der rechte BiB,
er (iberzeugt aber durch
gleichmaBige Leistungsent-
wicklung. Laut Angabe steht
bei 5900/min die Hdchstlei-
stung an, GT 80 L-Fahrer
sollten daher am besten bei
etwa 7000/min hochschal-
ten.
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uzuhper mit Hchlener, lger Gabel und Stufensitzbank

- Suzuki GT 80 L:
Tachnische Daten und Mefliwerte

49 x 47 mm, Hubraum?gcmﬂ
Verdichtung 6,8; Nennlemlung
5 kW (6,8 PS) bei 5900/min, ein

' Mlkum—Vergaser VM 20 Ss,

Fttnfganggehebe.
‘3 ,17/1,94/ 1 38/

ten tlnffach anstellbar. :

stand 1270 mm, Iznkkopfwm
kel 58,2 Grad, Nachlauf 121
mm, Bereifung vorn 2.50—18,

“hinten  3.25—16, Scheiben-

nesdnuunisuns _
0—30 km/h _. =265
0—40km/h s
0—50km/h . 58
0—60km/h . 86
0—70 km/h 1225
0—80km/h 181s
0—400 me . =Ran iy
im 4./5. Ga.ng _
30—40 km/h . 30/54 s
40—50km/h . 30/44 s
50—60 km/h . 2,6/3,6s
60—70 km/h . . 43/40s
Huchstgesehmnmgkelt

- solo sitzend

5 81,5 km/h bei 7540/min

| solo hegend :

86.8 km/h ber. 8030/111111

bremse vorn, Trommelbremse

samtgawlcht 270 kg, Tank-
inhaltﬂ?l.ﬂer

‘Verbrauch: Normalbenzin

hmten =

x}bme & iCeniidic .TmmrbrauchS’? Liter/100 km
Linge 1440 mm, Breite 755 Preis: 3215143;1;

mm, Héhe 1130 mim, Boden- -

freiheit 150 mm, Gewicht voll- lmporteur ;
‘getankt 93 kg, zulissiges Ge- | Suzuki Motor Handels GmbH,

Ingolstadter &the_ 611) 8000
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Leichte Steigungen werden
wegen der kurzen Gesamt-
Ubersetzung (bei Hochstge-
schwindigkeit zeigt der
Tourenzéhler knapp 8000/
min) noch im fiinften Gang
erklommen. Starkere An-
stiege zeigen aber die ge-
ringe Motorleistung auf: Be-
sonders mit zwei Personen
wird's mehr als gemachlich.
Die Bremsanlage reicht fir
die méglichen Geschwindig-
keiten allemal. Die hintere
Trommelbremse ist sehr gut
zu dosieren, zeigt kaum Fa-
ding-Erscheinungen.Die vor-
dere bedarf trotz kraftspa-
render Hydraulik festen Zu-
griffs, um gute Verzdge-
rungswerte zu liefern. Der
Druckpunkt am Bremshebel
ist sehr weich und kaum
exakt zu fihlen, die Bremse
wirkt schwammig.

Nicht nur wegen der kargen
Lichtausbeute werden GT
80 L-Fahrer hauptséchlich
tagsliber und dort unter-
wegs sein, wo sich jugend-
liche  Achtziger-Anhinger
scharenweise treffen. Die
kleine Chopper-Suzi falit
einfach auf.

Frank-Albert Jllg



