HANDLEIDING

VOORWOORD

Dank U voor het in Suzuki gestelde vertrouwen. Wi, Suzuki Motor Co., hebben gebruik gemaak t van de allemnieuwste technologie
bij het ontwerpen, testen en vervaardigen van deze bromfiets en wif hapen hiermee U vele gelukkige, plezierige en veilige rijuren te
verschaffen. Bromfietsrijden is één van's mens meest opwindende sporten, en om zeker te zijn van Uw rif-pleziar doet U er goed aan
om de informatie in dit handboek grondig door te nemen voordat U gaat rijden op Uw brom fiets.

De juiste zorg en onderhoud dat nodig is voor Uw bromfiets wordt in dit handboek beschreven. Door deze aanwifzingen precies op
te vofgen kunt U er zeker van zijn dat Uwbromfiets een lang leven heeft zonder ongemakken. Uw Suzuki dealer heeft anvaren

technici die opgefeid zifn om Uw bromfiats met de best mogelijke zorg te omringen, met de fuiste geresdschappen en de juiste
uitrusting.

SUZUKI MOTOR CO.LTD.




OPMERKINGEN

1. Lees deze handleiding aandachtig door en maak Uzelf
bekend met de kenmerken van de bromfiets voor te gaan
rijden.

2. Sommige gedeelten in de aanwijzingen beginnen met
“WAARSCHUWING”, “VOORZICHTIG" of “"LET OP",
Elk van deze woorden heeft een speciale betekenis ten
aanzien van de bromfiets, zoals hieronder wordt wit-
gelegd.

{A) WAARSCHUWING . . Het gaat om de persoonlijke
veiligheid wan de berijder,
Het niet in acht nemen van
deze informatie zou tot
letsel wan de berijder kun-
nen leiden.

(B) VOORZICHTIG . . . . Voor de bescherming van de
bromfiiets: de aanwijzing
dient strikt in acht genomen
te worden,

(G EET0P -, i Advies voor eenvoudige
bediening.

3. Copiegren, citeren of vermenigvuldigen van welk gedeelte
van deze handleiding dan ook is niet toegestaan, Zzonder
voorafgaande toestemming van de SUZUKI MOTOR
CO., LTD.

4. Alle in de handleiding opgenomen informatie, illustraties
en specificaties zijn gebaseerd op de meest recent be-
schikbare produktie-sinformatie ten tijde van de publi-
catie. Recht van produktie-informatie ten tijde van de

publicatie. Reeht van wijziging zonder waarschuwing

vooraf voorbehouden.

ADVIES AAN DE BERIJDERS VOOR VEILIG RIJDEN

Bromfietsrijdan ig erg fiin,

De bromfiets wordt geheel door U bediend, maar er is één
conditie aan verbonden, Die conditie is: Denk altijd aan
de veiligheid! Hierna volgen een paar gouden regels,
waaraan U dient te gehoorzamen. Neem die regels in acht!

(1) DRAAG DE HELM

V_gilig rijclilen begint met het dragen van de helm. Hij behoort
bij het rijden; U kunt hem gewoon niet van de bromfiets
“loskoppelen’”.

{2) WEES EENYOUDIG GEKLEED

Eenvoudige kleren, zonder modieuze garnering en opmaak,
geven Uw ledematen en lichaam alle vrijheid, die U “in het
zadel” nodig heeft. Handschoenen, laarzen en andere voor-
werpen, plus de zeer belangrijke helm, geven aan wat U
bent en verklaren Uw aanwezigheid in het verkeer.

(3) CONTROLEER VOOR HET RIJDEN

Meem de aanwijzingen onder het hoofd “CONTROLE
\-"_O'OR HET RIJDEN" in deze handleiding in acht. Ze
ziin aan U gericht meer voor Uw eigen veiligheid dan voor
de bescherming van de bramfiets. i




(4} MAAK UZELF MET DE BROMFIETS BEKEND
Uw wvaardigheid en mechanische kennis vormen de basis
voor veilig rijden. Oefen op plaatsen zonder verkeer en
maak U grondig met de bromfiets bekend. Qefening baart
kunst.

(5) LEER DE MAXIMALE VEILIGE SNELHEID KEN-
NEN

Hoe snel is “te hard rijden”? Dat hangt o.a. af van de soort

van ondergrond, Uw eigen vaardigheid en van het weer.

Leer het maximum kennen en vermijd ongelukken. Trek

een lijn tussen de sensatie van snelheid en het gevaar.

(6) VERDUBBEL UW VEILIGHEIDS-BEWUSTZIJN OP
REGENACHTIGE DAGEN

Matte wegen betekenen gevaar. Vermijd doorslippen van het
achterwiel tijdens het opvoeren van de snelheid. Bewaar een
veilige afstand tussen voorliggend verkeer. Onthoud dat de
remafstand twee keer zo groot is op regenachtige dagen,
Rijd niet over de geverfde strepen, pijlen, enz. op de weg,
vermijd gaten e.d. en rijd voorzichtig over (tram] rails,
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BEDIENINGSORGANEN

CONTACTSLOT
Het contactslot heeft 3 standen:

OFF — stand (1):

Deze sluit de stroomtoevoer naar alle electrische eircuits af.
Het contactsleuteltje kan alleen in deze stand uit het slot

gehaald worden.

C-stand (2, :
Het oliepeil waarschuwingslampje moet aangaan, met de
ontstekingsschakelaar in de “'C" positie,
Deze positie wordt alleen gebruikt om te controleren of het
oliepeil waarschuwingslampije is doorgebrand of niet.

ON — stand (3):

Door het sleuteltje in deze stand te draaien komt de brom-
fiets in de “klaar voor de start’ toestand; de controle-
lampjes kunnen functioneren. De bromfiets kan nu overdag

bereden worden.

STUURSLOT

Het stuursiot wordt gebruikt als U de bromfiets parkeert,
Draai het stuur helermaal naar links. Steek het contact-
sleuteltje in het stuurslot en draai het naar rechts en het
stuur wordt geblokkeerd, Om de blakkering op te heffen
draait U het sleuteltje naar links.

BUDDYSEATSLOT

Het buddyseatslot bevindt zich onder de |ichterkant van de
buddyseat. Door het contactsleuteltje naar rechts te draaien
kan de buddyseat geopend worden. Onder de buddyseat
bevinden zich een gereedschapsset en de dop van de olie-*
tank. Door de buddyseat te sluiten valt deze automatisch in
het slot,

VOORZICHTIG: Sluit de buddyseat niet terwijl het
sleuteltje onder de zitting ligr.

HELMHOUDER

Gebruik de helmhouder voor het tegen diefstal beveiligen van
uw helm. Voor het openen van de houder dient u de sleutel
lichtsom te drasien, waarna u de helm aan de beugel kunt
hangen. Sluit de houder door de sleutel linksom te draaien.
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INSTRUMENTARIUM

Snelheidsmeter (1):

Deze geeft de snelheid aan.

Km-Teller (Z; :

Deze geeft het aantal afgelegde KM aan.
Toerenteller (3 :

Deze geeft het aantal toeren per minuut van de motor aan

(tpm).
Vrijlooplampje &)

Dit geeft aan, dat de versnellingsbak in neutraal staat ("in

o)),

Richtingaanwijzerlampje (5):

Dit geeft aan, dat de richtingaanwijzer in werking is.
Oliepeil waarschuwinglampje (B

Dit lampje geeft aan dat het oliepeil te laag staat.

RICHTINGAANWIJZERSCHAKELAAR

Deze schakelaar wordt gebruikt om het knipperlicht in te
schakelen, wanneer U van richting verandert of links of

rechts afslaat.
R-stand:

Schuif de knop in deze stand om de rechter knipperlichten

in te schakelen.
L -stand:

Schuif de knop in deze stand om de linker knipperlichten in

te schakelen.

S

BEL

I:!& bel wordt gebruikt in geval van weinig zicht of wanneer er
zich gevaar op de weg voordoet,

KOPPELINGSHANDLE

Dit handle {T] wordt gebruikt om de verbinding van de
draaiende motor op de versnellingsbak en het achterwiel op
te heffen, tijdens het wegrijden en stoppen en tijdens het
schakelen, Knijp dit handle bij het schakelen altijd in,

w0



LICHT-SCHAKELAAR

ON-stand

Koplamp en achterlicht branden.
OFF-stand

Geen van de lichten brandt.

VOORREMHANDLE

Door de handle (T} in te knijpen wordt de voorrem gebruikt.
GASHANDLE

Dit handle 2 wordt gebruikt om de snelheid van de brom-

fiets te regelen. Door de handle naar U toe te dragien wordt
de snelheid verhoood.

BENZINETANKDOP

Draai de dop naar links om hem te verwijderen.

BENZINEKRAAN
De benzinekraan (1) heeft drie standen:

ON — stand (2} :

Deze stand is voor normaal rijden.

RES — stand (3):

Als de benzine opraakt tijdens het rijden, zet U de kraan
van de ON-stand op deze stand en de reserve benzine wordt
gebruikt.

OFF — stand @):

Deze stand is om de tank af te sluiten.

VOORZICHTIG: Na het rijden in de RES — stand, dient
de kraan onmiddellijk na het tanken op de ON — stand
gezet te worden. Zet de kraan op de OFF — stand tijdens
het parkeren.
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| SCHAKELPEDAAL

Het schakelpatroon is in de afbeelding weergegeven, Kies de

juiste versnelling overeenkomstig de snelheid:

VRIJ (N} = neutraalstand, waarin de versnellingen niet
ingeschakeld zijn.

LAAG (1)= Voor het wegrijden en het oprijden van een
steile helling.

28 38 en "top” = Voor gewoon rijden,

- De schakeltechniek wordt later uitgelegd in “GEBRUIK
VAN DE TRANSMISSIE” (= schakelen). Lees dat gedeelte
en maak U de schakelmethode eigen.

[VOORZICHTIG: Riid niet in een lage versnelling met een
Lhunu toerantal,

—ZRWa
jzo !

KICK STARTER — PEDAAL

Trap de kick starter-pedaal (1 krachtig naar beneden om de
motor te starten (het contactsleuteltje moet in de ON- of
NIGHT -stand staan).

LIET OP: [mar de motor met het z.g. primeire kicksysteem is
uitgerust, kan men de motor starten, In welke versnelling dan ook,

gls het koppelingshandle ingeknepen en de kick starter ingetrapt
wordt,

ACHTERREMPEDAAL

Door dit pedaal (2 in te drukken wordt de achterram in
werking gesteld. Het remlicht gaat tijdens het indrukken
branden.

13




CHOKE - KNOP

Deze knop (I wordt gebruikt om een rijk benzine/lucht-
mengsel te verkrijgen, waardoor een koude motor gemak-
kelijk zal starten, Gebruik de choke uitsluitend bij het
starten.

Volledige bijzonderheden over het gebruik van de choke
worden later in "TIPS VOOR HET RIJDEN" gegeven.

OMSCHAKELEN VAN MOTORAANDRIJVING NAAR
"FIETSEN"

U kunt deze bromfiets met de motor of d.m.v. pedalen
aandrijven. Het omschakelen gebeurt volgens onderstaande
procedure. De volgende drie delen zijn nodig voor deze
omschakeling:

Hefboom (2} . ... Aandelinker bovenkant van het carter.
Ring 3 &) .. ... Aan de rechter trapperas,

Instellen voor Motoraandrijving

1. Zet hefboom (Z) in de stand motoraandrijving.

2. Draai het linker pedaal naar voren, Trek ring @ naar
buiten en draai hem 90° zodat pin @) in de diepste gleut
valt, waardoor beide pedalen vast komen te zitten {het
linker pedaal moet naar voren blijven).

3. Druk ring {8 in en draai het rechter pedaal TSB“, en laat
ring (§) weer naar buiten komen.

als punt 1,2 en 3 afgewerkt zijn, zitten beide pedalen
vast naar voren.

Instellen voor “FIETSEN"

1. Druk ring (& in en draai het rechter pedaal 180° en laat
ring {5 weer naar buiten komen.

2. Trek ring (@) naar buiten en draai hem 90°, zadat pin &)
in de kortste gleuf valt.

3, Zet hefboom (2 in de fietsstand. Als het omschakelen
niet meteen lukt, draai het pedaal dan met de hand,
waarna het mechaniek direkt ingrijpt.




INRIJDEN

Inrijden betekent nieuwe onderdelen van de motor en de
transmissie “inwerken''. Inrijden is absoluut noodzakelijk
voor volledig rijplezier en een lang leven van de motor,
Neem de volgende instructies in acht tijdens het inrijden:

INRIJDAFSTAND ] MAXIMALE INRIJDSNELHEID IN “TOP” VERSNELLING

Eerste

600 km (400 mijl) Onder 30 km/uur of 20 mijl/uur (Onder 5000 r/min)

16

CONTROLE VOOR HET RIJDEN

Rijd veilig door de volgende punten regelmatig te controleren.

WAT ‘EF::&NTHO- CONTROLEER OP ZEKERHEID EN WERKING: 1
Voorvork Geen speling
1} Geen te grote slag van pedaal
Remmen of handle
2) Geen sponsachtig gevoel
1} Juiste spanning
Banden 2} Genoeg profiel
3) Geen barstjes of scheurtjes
: Voldoende benzine voor de voor-
Benzine

genomen rit
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Lichten Alle lampen in arde?
KOPLAMP, ACHTERLICHT, REM-
LICHT, KNIPPERLICHTEN
Olie Genoeg olie MOTOR OLIE PEIL.
Verzeker om het motorolie peil te controleren in de
motorolie tank alvorens te starten. Het motoroliepeil
waarschuwingslampje moet uitgaan, met de ontstekings-
schakelaar in de “ON" of “NIGHT" positie.
Als het oliepeil waarschuwingslampje gaat branden,
betekent dat het olicpeil waarschuwingslampje te laag
staal. Zo voeg onmiddellijk de juiste hosveelheid olie by.
18
|
|
1) Juiste werking |
Gashandhy 2) Soepel draaien |
, 1) Juiste slag
Koppeling 2) Soepel bewegen
Ketting 1) Juiste spanning

2} Voldoende gesmeerd

19




TIPS VOOR HET RIJDEN

Lees “INRIJDEN" en "CONTROLE VOOR HET RIJDEN"
aandachtig door.

HET STARTEN VAN DE MOTOR

Het starten van de koude motor

— Zet de benzinekraan eerst op de OM-stand.

— Steek het sleuteltje in het contactslot en draai het in de
OM-stand, Verzeker U ervan, dat het vrijlooplampije
(NEUTRAAL) brandt {als dit niet het geval is, zet de
versnelling dan in de vrijloop (N)).

= Trek de choke uit. Terwijl U dit doet, mag U geen gas
geven,

— Trap de kick starter krachtig in tot de motor aanslaat.

— Duw de choke weer in als de motor warm gelopen is.

Het starten van de warme motor

— Draai het gas 1/8 ~ 1/4 open en trap de kick starter in.

— Woor het starten van de warme motor behoeft geen
gabruik van de choke gemaakt te worden.

VOORZICHTIG: Laat de choke tijdens het rijden niet
uitstaan, Gas geven tijdans het “choken’” maakt het starten
moeilijk.

HET BERIJDEN VAN DE BROMFIETS

— Als de motor warm gelopen is, knijp de koppeling dan in
en schakel de eerste versnelling in door hem neer te
duwen,

— Draai het gashandle naar U toe om het toerental te
verhogen.

Door de koppeling (heel) langzaam en geleidelijk los te
laten begint de bromfiets te rijden.

— Schakel naar een hogere versnelling doch vergeet niet het
gas terug te meémen en tegelijkertijd de koppeling in te
knijpen. Herhaal deze handelingen totdat U in de
hoogste versnelling rijdt.

VOORZICHTIG: |
— Meem gas terug alvorens te schakelen,
Reduceer Uw snelheid aanzienlijk voordat U een bocht
neamt,
— Schakel niet tarug tijdens het nemen van een bocht,
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HET SCHAKELEN

De motor moet altijd soepel lopen. Daarom moet de juiste
versnelling voor de juiste snelheid gekozen worden, Schakel
met het schakelpedaal. Behandel de koppeling soepel en
geleidelijk, Gebruik de koppeling niet abrupt en knijp hem
niet slechts half in. Als U van een helling afrijdt, gebruik
dan niet alleen de remmen, maar rem ook af op de motor,
door terug te schakelen.

o |

STOPPEN EN PARKEREN

— Draai het gas terug.

— Rem af met voor- én achterrem,

— Knijp voordat U stilstaat de koppeling in om te voor-
komen dat de motor afslaat.

— Als de bromfiets stilstaat, schakel dan naar de vrijloop
N} en draai het contactsleuteltje naar de OFF — stand.

— Haal het sleutaltje uit het contactslot en zet het stuur in
het stuurslot.

— Zet de benzinekraan op de OFF — stand.

VOORZICHTIG: Kies een stevige ondergrond voor het!
parkeren van de bromfiets.




KLEDING

Juist muoterrijden begint by juiste Kleding,

Helm
1

Mutarbnl —__

Handschognen

Motorrij-laiarzen
24
HOUDING : JEY :
Juist motorrijden begint bijeen juiste houding.
De ellebogen wijzen naar hinnen, zijn dicht bij Kijk om U heen i.p.v. naar één punt te staren.

et lichaam en zin gehogen

Zit vntspannen om cen plotselinge schok goed
e kunnen apvangen,

Plaats voor een vinger. Hoek wan ongeveer 1207 e heuppositic is 2odanig dat de arms en schou-

ders onispannen zijn,

Klem met de knieen de tank vast en opleen on-
gulijke weg extra slevig.

Tenen wijzen rechtivooruit,
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BOCHTEN NEMEN

Bij het nemen van ecn bocht wekt de middel-
punt-vliedende kracht in con richting loodrecht
op de richting waarin zich de motor beweegt,
Middelpunt-vliedende kracht neemt in verhou-
ding toe tot cen kwadraat van de snelheid van
de straal van de bocht hoe groter deze krachi
wordt. Verminder de smelheid bij het nemen
van bochten om zo de effekten van de middel-
puniqli:dcnd_c kracht te verminderen. Vemnijd
ten alle tijden abrapt remmen en plotselinge
staarbewegingen,

Middelpuntvlieden
de kracht

Resultante

OP DE JUISTE WIJZE BOCHTEN
NEMEN

Er zijn drie bagis-houdingen om de bromfiets te
doen overhellen. Het s cen belungrijke stap
naur veilig rijden, wanneer U deze dric hasis-
houdingen bij hel nemen van bochten onder de
knie kunt krijgen en er vrijelijk uit kunt Kizzen
in alle soorten situaties met bochten,

Mee-leunen

Het lichasm van de bestuurder helt in dezelfde
hoek als de nator. [ht is enn matuurlijke en
stabicle houding bij het nemen vin bochten.
Het belangrijkste kenmerk bij deee houding s
stabibliteit omdat de houding bij het nemen van
de bocht in balans wordi gehouden.

Tegen-leuncn

Bij deze houding wordl het bovenste deel van
het lichaim rechtop gehouden alsol de motor
nadr binnen omlaag wordl gedrukt. Yan de doe
houdingen 15 by deze de hellingshock van de
motor het grootst. Door het bovenste deel van
het lichasm van de bestuurder rechiop e
houden, is er stabiliteit, wen goede houding
voar  beginners. Grote  wendbaarheid,  beter
zicht en controle op ongelijke wegen,

In-leunen

Bij deze huuding helt het bavenste decl van het
lichaam verder mgar binncm met ceno grotere
hellingshoek dan de bromfiets Dmﬁt de
hellingshoek van de bromficts kiciner is, is het
gontact tussen band en de weg groter, Deze
houding is geschikt onder omstandigheden met
regen of by glandde wepgedeelien. Het nadeel
bij deze houding is dat het zicht voor de bestuur-
der beperkt is.




REMMEN
Het is van witerst belang dat men de rem-technieken goed beheerst,
Wan groot belang voor veilig rijden,

Belangrijke opmerkingen over remmen:

1. Houd de bromfiets recht wanneer U hem tot stilstand brengt.

2. Vermijd abrupt remmen,

3. Trup de pedsal verschewdene malen in (pompend remment in
plaats van een maal: hierdoor weten ook de naderende vour-
tuiﬁ:n winl U doet.

4. Trek de koppeling in, net voordat U tot stilstand kami,

Goede Rem-technieken

Denk er aan: voor wuat betreft de remhandle vaor de rechterhand:

begin zacht te remmen en knigp dam die handle geheel in, Maar knigp

niet te hard: door al te hard te remmen blokkeest U de wielen.

Aangezien het achterwiel met de voet afgerernd wordi, kunt L

hiermee zeer sierk remmen. Wanneer U de pedaal te sterk mtrapt,

kunt U de wielen blokkeren. Rem op de zelfde manier als met het
voorwiel.

Op welke manier komt een voertuig Lol stilstand?
1

. Door de wrijving die ontstaat tasen de reinschoen en de

remtraommel wordt her dramende wivl legengehouden,

2. De wrigving tussen de band en hel wepdek verhandert cen

voertuie om vooruil le gaan,

Oarzaken van een te lange remweg

1. Als de remschaen of remtrommel versleten zijn, of als er ohe of
water tussen gekomen is kan er niet voldoemde wrijving ont-
wik keld worden waardoor de rem niet werk L

2. Zells wunneer de remmen normaal functioneren muar wannees
het wepdek nal is of de band versleten is, resulteert de wrijving
nigt in ¢en stevige gnp op de weg, wadrdoor de witeindelgke rem-
afstand verlengd wordl.

Verhouding tussen gnelheid en niteindelijke rem-afstand

121

10 kmih . 22m

3 3
20 km/n — R

4 5
30 kmjh jm— W01

6 10
40 km/h j— ]

S

Afstand voor reactic-tiyd Remweg

Uiteindelijke rem-afstand

Deze afstanden gelden bij voorzichtig rijden op droge asfalwegen en
on voor een reaclie-ujd van een halve seconde, Bij regen moeten
duzréalsmndm met 2 en bij snceuw met 3 vermenigvuldigd worden.
worden.




REACTIE-TLID

Fr zit ongeveer een halve seconde tussen de reactie van de bromflets
rj.]_ger op het gevaar en het pebruik van de rem. Dit heet “reactie-
ijd™,

Gedurende deze reactis-tijd snelt de bromfiets met dezel fde snelheid
voort als vadr de reactie van de hromfiets rijder op het gevaar, De
reactie-tijl verschilt van persoon tot persoon. Maar hoe hoger de
snelheid hoe groler de afstand is tussen het opmerken van het gevaar
en de reactie erop. Wees dus zeer voorzichtig bij het rijden met hoge
snelheden.

ZICHT

D menselijke zintuigen kunnen zich instellen op de snelheid van
gewone menselijke bezigheden maar 7o zijo niet direct bestemd voor
de snelheden van een bromfiets. Hope snelheden kunnen daarom
gamakkelijk  zinsbegoochelingen  en  verdraaingen vercorzaken.
Merminderd wicht kan makkelijle tor ongelukken leden. Rigd met
redelike snelheden

Bewegend zicht

Bewegend zicht heeft butrekking op het gich! Loy, een bewegend
voarwerp ol et gicht van cen waarnemer in bewegimg. Wees et op
attent dut dit mmder 15 dan “Niet bewegend zicht™, wanneer niet
bewegende voorwepen e herkennen gijn, en let er ook op dat het al
i pelange de snelheid afoeemi. zouls mhet volgende staatje san-
gUECVen i,

Snalheden Zicht
(] 1.2
10km/h 1.0
29km/h 08
S54km/h 0.7
72km/h 0.6

(]
=

ZICHTBAARHEID

Wanneer de zichtbaarheid zich witstrekt over een hoek van 2o'n 200
graden, betekent dat dar het gebied wiwarin men klewren kan waar-
nemen zich uwitsirekt over cen gebied wanm 35 praden rond het
centrum. Voorwerpen buiten dit gebied kunnen allecn i zwart cn
wit worden waargenomen. Yerkeerstekens en -harden in dit gebied
kunt U dan ook niet juist wearnemen, tenzg U er speciale aandachit
adn besteed.

Kleur
Zichtbearheid | p°
35°

100

Ziwart en wit

HBewegende zichtbaarheid

Hoe groter de snelheid, des te nauwer het gebied wordt dat U kunt
zien. Het is hetzelfde als met het kijken duoor een pyp of hws: Yaor-
werpen dichtbij zijn niet te zien en het 2ichl beperkt zich toto de
voorwerpen die verder in het beeld zun. Dit is een effekt van bewe-
gende zichthaurheid en dit begint op te treden bij snelheden van
ongeveer 40 kg/ uur. Hoe sncller men rjdt, des te verder/moet
men in de verte kijken.

75 km/h —85"
100 km/h —40°"

40 km/h —100°"

Bewegende zichtbaarheld
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PERIODIEK ONDERHOUDSSCHEMA

PERIODIEK ONDERHOUDSSCHEMA

De kaart geeft de tussenposen aan tussen
de periodieke service-beurten in kilo--
meters en maanden. U dien aan het einde
van federe tussenpose te controleren,
smering na te kijken en te onderhouden
zoals asngegeven, Indien Uw motorfiets
onder zware omstandigheden wordt
gebruikt zoals wanneer voortdurend met
vol gas gereden wordt of wanneer de
motor gebruikt wordt in een stoffig
klimaat moet sommig onderhoud waker
worden uitgevoerd om zeker te zijn van
de betrouwbasrheid wvan de machine,
zoals wordt uitgelegd in het hoofdstuk

ATTENTIE: Bij periodieke controle
kan aan het licht komen dat een of
meer onderdelen nodig aan vervanging
toe zijn. Wij raden U aan dat U bij het
vervangen van ondardalen aan Uw
motor originele Suzuki-vervangings-
onderdelen of evenwaardige onder-
delen gebruikt. Als U zelf deskundig
bent of een doe-het-zelver bent raden
wij U aan om de handalingen, op de
kaart met een sterretje (*) gemerkt te
laten verichten door Uw Suzuki-dsaler,
Wat niet gemarkt is kung U zelf ver-
richten met behulp van de instructies

“onderhoud”, Uw Suzuki-dealer kan U in dit deel.
verder van raad zijn. Stuurinrichting,
vering, en wielen zijn zeer belangrijike
delen en hebben zeer speciale zorg nodig.
Wij adviseren U om voor maximale veilig-
heid deze delen door Uw erkende Suzuki-
dealer te laten nakijken.
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INTERVAL Eerste 1000 km Elke 3000 km Elke G000 km
taant. km of mnd.| 2 mnd. & mna 12 mnd
M Transrnissie alie VETVETSEN WEFVETSEN ] -
Aernkabel | - Sereren
! :
L’ Koppelingskabal Srrmren -
Ketting Elke 1000 km srmeren; alke 8000 km wisssen =n smeren
Gashandle* - - Smeren
Hemnok* - = Smeren
Luehtlilter _ Reirnigen —
Srationair toeren tal Stallen sieflan =
Koppealing Snallen Stellen -
Cantactpunten/ ontstelingstijdstin® Contraleren ol stellen Contrnlesen of stellan =
Cylinderkap Cylinder* e e aanhalen Rineren aanhalen Dntkolon
Oliapamp* hawel 4rlias hevel stellan F
Bougsn Schnanmaken Schounmaksn, slectio Wervangen
denafitand stellen
3 Accu® Miveau cantiiaren Mivessu controleren =
Katting Stallen Stelien -
Rammen Stellen Stelien -
Benzinesiang* Elke twates jaar weenieawmen ;
Benzinezeafje ™ — — ::'-:nn}unm;k_en
4 Framebouten en-mnoeren® Aandraaien Aandraaien 3 ]




BENZINE EN OLIE

BENZINE

Het is voor Uw motor erg belangrijk benzine van goed_s
kwaliteit te gebruiken. Het octaangehalte van de te gebrui-
ken benzine dient 85 tot 95 te zijn.

TRANSMISSIE — DLIE

Gebruik SAE 10W/40 multigrade mator olie van goede
kwaliteit.

MOTOROLIE

Gebruik SUZUKI “CCI" OQil, Deze is gemaakt om de
hoogste werking te verschaffen met de minste koolafzetting,
de minste vdor-ontsteking, een maximaal bougie-leven en de
beste doorsmering. Als SUZUKI “CCI*" Oil niet te verkrij-
gen is, dient een goede “two strike oil” (geen verdunnend
typel gebruikt te worden,
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CONTROLE EN ONDERHOUD

LUCHTFILTER

Een verstopt luchtfilter is dikwijls de porzaak van slechte
prestatie van de motor. Het filter moet op geregelde tijden
gereinigd worden. Zie onder “ ONDERHOUDSSHEMA'™
op blz. 32 voor de duur van de reinigingsperiode.

Hat schoonmakean: i

Verwijder het linker zijdeksel. Sehfuif nu de klemmen (2
naar voor, zodat het luchtfilter deksel afgenomen kan wor-
den, Verwijder nu het polyuretheen schuimachtige deel (3)
en was dit element schoon in benzine en knijp het zachtijes
uit. Drenk het gewassen schuimelement (3; in motoralie,
knijp het weer zachtjes uit en breng het op zijn plaats.

VOORZICHTIG: Als u het element droogknijpt, moet het|*
niat gedraaid worden,

VOORZICHTIG: De snelste manier om de motor te verslij-
ten is om geen of een beschadigd element te gebruiken. Let
er op, dat het luchtfilter altijd in goede conditie is. De
levensduur van de motor wordt voor een groot deel door dit

onderdsel bapaald! : |

VOORZICHTIG: In een omgeving met veel stof dient het
filter vaker gereinigd te worden.




CARBURATEUR

De motor moet altijd goed stationair lopen. Het juiste
stationaire toerental is het laagste toerental, waarop de
motor soepel loopt. Het stationaire toerental kan als volgt
geregeld worden,

Om het aantal toeren te verhogen dient stelschroef (1) naar
rechts gedraaid te worden, Om het te verlagen draait men
naar links.

LET OP: Alvarens het stationair toerental te stellen dient men de
motor earst warm te laten lopen.

MOTOR OLIE PEIL

Verzeker om het motorolie peil te controleren in de motor-
olie tank alverens te starten. Het motoroliepeil waarschuw-
ingslampje moet uitgaan, met de ontstekingsschakelaar in
de “ON" of “NIGHT" positie.

Als het oliepeil waarschuwingslampje gaat branden,
betekent dat het oliepeil waarschuwingslampije te laag staat.
Zo voeg dan onmiddellijk de juiste hoeveelheid olie bij.

‘ VOORZICHTIG: Let er op niet de motorolie-tank te
ledigen.

HET VERVERSEN VAN DE TRANSMISSIE—OLIE

De transmissie-olie dient regelmatig ververst te worden.

Verversingsintervallen van de olie zijn weergegeven in het

"ONDERHOUDSSCHEMA™,

Het verversen van de olie gebeurt als volgt:

— Verwijder vulplug 1. en afttapstop (2: en laat de olie
weglopen. T

— Doe de stop weer op zijn plaats en vul de afgepaste
hoeveelheid alie,

De hoeveelheid toe te voegen olie is: 650 mk

LET OP: Ververs de olie, terwijl de motar warm 1§,
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Als de standaard-bougie nat slaat deze
pebruiken.
RS rhrateaael Lt T

Als de standeard-bougie te heet wordt deze
BP7ES |WZ2EP bougie gebruiken.

—J-DPENING
K/F _f

BOUGIE

Standaardbougies zijn NGK BPEES of NIPPON DENSO
W20EP. Soms echter dient er een bougie met een andere
warmtedraad aangewend te worden, i.v.m. het gebruik van
de motor. Verwijder de bougie en bekijk de kleur ervan.
Een goede bougie wordt gekenmerkt door een lichtbruine
kleur op de elektroden, Als de elektroden witachtig zijn, is
de bougie te warm, Als ze zwart- of roetachtig zijn, is de
bougie te koud. Vervang de bougie in deze gevallen voor
warmere of koudere typen (zie hieronder), Als de nieuwe
bougies ook niet goed werken, breng Uw bromfiets dan
naar Uw SUZUK| dealer voor onderzoek.

De bougie moet een krachtige vonk produceren. Ontkool de
bougie met een staalborstel en stel de opening van de
elektroden regelmatig. Standaard opening 0,6 ~ 0,8 mm.

VOORZICHTIG: Het is mogelijk, dat het bougiegat
beschadigd wordt, als de bougie te strak aangedraaid wordt.
Breng de bougie aan, terwijl U hem met de vingers indraait.
Draai hem daarna stevig (maar niet te strak) aan met een
bougiesleutel. Pas op dat U de schroefdraad niet beschadigt.
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@ Aplitpen

(@) Atstelsehroeven
(4) Borgmoer

(8! Afstel teken

KETTING

De ketting is belangrijk voor het overbrengen van het
motorvermogen op het achterwiel. Er moet juiste spanning
bestaan tussen het voortandwiel en het achtertandwiel.
QOnjuiste spanning is de oorzaak van snelle slijtage of het
aflopen van de ketting van de tandwielen.

De juiste spanning: de slag van de ketting is 16 ~ 20 mm
{gemeten valgens afbeelding).

Het stellen van de ketting gebeurt als volgt:

1. Plaats de motor op de zijstand,

2. Draai de asmeer, los,

3. Draai de borgmoeren voor de ketting stellers los,

4, Stel de slag van de ketting door na het |osdraaien van de
borgmoeren de ketting-stellers aan te draaien. Wanneer de
ketting wordt bijgesteld moet tegelijkertijd het achter-
tandwiel precies op #én lijn worden gehouden met het
voortandwiel, Als hulpmiddel hierbij zijn er tekens aan-
gebracht op de swing-arm en op elke steller die op een lijn
met elkear moeten worden gebracht. Nadat de slag van de
ketting is en het wiel is uitgelijnd gesteld op 15 — 20 mm
moet de kroon moer goed worden aangedraard. En moet
de splitpen door een nisuwe vervangen worden. Draai de
ketting stellers vast en voer een laatste controle uit.




KOPPELING

Om spepele werking van de koppeling en veilig rijden te
garanderen, dient de koppeling altijd juist gesteld te zijn,
Het stellen gaat als volgt:

Als de speling van het koppelingshandle 2 — 3 mm is, is de
afstelling juist. Als dit niet het geval is, draai de contramoer
dan los en stel zo af, dat de speling 2 — 3 mm wordt.

ACCU

Te weinig accuvloeistof Zorgt voor het snel leegraken van de
accu en verkort de levensduur ervan, Controleer de vioeistof
elke twee weken. Twee lijnen op de accu geven het hoogste
, en het laagste (2) peil aan. Als het opperviak van de
accuvioeistof onder het laagste peil is, dient de accu geheel
gevuld te worden met de vioeistof (= gedistilleerd water)
tot het hooagste peil.

VOORZICHTIG: Gebruik geen kraanwater als accu-
vioeistof.

UITLAATPLIP

Een met kool aangeslagen binnendemper van de uitlaat is
vaak verantwoordelijk  voor slechte motorprestaties.
Cantroleer de demper door Uw hand ongeveer 15 em van
de uitlaat af te houden om de uitlaatgassen te voelen, Als de
uitlaatgassen er viot en gelijkmatig uitkomen, functioneert
de demper goed. |s dit niet het geval, dan is dit het bewijs
dat de uitlaat verstopt is,

In dat geval: Werwijder bevestigingsschroef 1. van de
binnendemper en trek binnendemper (2 eruit met een
tang. Tik mel een hamer op de demper en schud hem.
Reinig de demper dan met benzine om de koolaanslag te
verwijderen en monteer hem weer,

REMLICHTSCHAKELAAR

Het remlicht moet gaan branden als het rempedaal wordt
ingedrukt.

Draai de stelmoer en het lichtschakelaarhuis omhoog of
ormlaag. Stel het huis op de juiste manier af zodat het
remlicht gaat branden als het pedaal 10 mm ingedrukt
wordt.




REMMEN

Controleer de remblokjes van de woorrem door te kijken
of de remblokjes tot op de rode lijn versletan zifn. Wanneer
een remblokje tot op de rode grenslijn versleten is most het
vervangen worden door een nisuw.

[ATTENTIE: Het schijfram-systeem wordt zeer zwaar
'belast. Om reden van veiligheid moeten de rem-leidingen en
de rem-vloeistof minstens een keer in de twee jaar vervangen
worden. Controlesr Uw rem system op de volgende punten
dagelijks:

{1) Kijk of er bi] het voorrem-systeem geen tekenen van
lekkage zljn. 1

{2} Controleer de rem-leiding op lekkage op scheurtjes.

{3) De remhandle en-pedaal moeten ten alle tijde een goede
slag hebben en niet sponzig aanvoelen.

{4) Controleer of de schijfremblokje niet versleten zijn,

|
]
Achterrem }
Druk het rempedaal in en controleer de slag, Normale slag is |
20 — 30 mm, Onjuiste slag is te veranderen d.m.v. stelmoer
(T . De slag wordt kleiner door naar rechts te drraien .

SLUTAGE — GRENS VAN DE REMVOERING

Trommelremmen hebben een indicator op de ankerplaat. Het
geeft de slijtage van de remschoenen aan, Controleer de
rammen door te kijken of de afstand van de ingekerfde lijn
2 op de remnok binnen het bereik van de schaalverdeling
(3 van de ankerplaat is. Is dit niet het geval? Laat dan de
remschoenen door Uw SUZUKI dealer vernieuwen.

LET OP: Stel de speling van het remhandle of van het rempedeal af,
voar het controleren van de remvoaringen.
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BAND | S0LG ' ST BANDENSPANNING

VOOR 1,75 Bar [ka/em®) 2,008sr (kgiem?) =" :
ACHTER 175 Bar (kgiem®] 2,95 Bar (kg/om'] | Onjuiste bandenspanning veroorzaakt slechte wegligging en
: . ! beschadigt de banden. De juiste spanningen zijn hiernaast

aangegeven. Controleer de bandenspanningen regelmatig.
[VOORZICHTIG: _Gebruik alleen de standaardbanden. |

) =T s HET BEHANDELEN VAN DE BANDEN

Rijden met (te} harde banden vercorzaakt slechte weglig-
ging en hoge bandenslijtage. Vervang de banden voordat ze
de slijtagegrens bereikt hebben, De slijtage-grens is te meten
san de hand van de diepte van het profiel. De grens voor de
voorband is 1,6 mm en voor de achterband 1,6 mm.
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GEREEDSCHAPSSET

Onder het zadel bevindt zich een gereedschappenset.
Gebruik deze gereedschappen voor controle en instelling
woor u de motor gebruikt en als u tijdens het rijden moeilijk-
heden ondervindt, De set bestaat uit de volgende gereed-
schappen.

. Gereedschapstas

. 8 mm steeksleutel

., 10 x 12 steeksleutel
14 x 17 steeksleutel
. Bougiesleutel

6mm — Indusschlussel TooL aAG @
. Combinatie-schroevend raaier
. Kruisschroevendraaier

. Handvat voor schroevendraair
. Tang |

-




OPHEFFEN VAN STORINGEN

Probeer de volgende handelingen uit als de motor niet start,
inhoudt of geen genoeg vermogen produceert. Als deze
handelingen geen effect hebben, dient U de bromfiets naar
Uw SUZUK] dealer te brengen ter reparatie.

ALS DE MOTOR NIET START:

HET BRANDSTOFSYSTEM
(1) Owertuig U ervan, dat er genoeg benzine in de tank
aanwezig is.
= Als dit niet het geval is, benzine tanken,
12) Owertuig U ervan, dat de benzinekraan op ON staat.
= Als dit niet het geval is, op ON zetten [Als er weinig
benzine in de tank zit, de kraan op RES zetten).
(3) Owertuig U ervan, dat de brandstof de carburateur
bereikt.
= Als dit miet het geval is;
1) Zorg ervoor, dat het ontluchtingsgat van de benzine-
tankdop niet verstopt is, Verstopt? Maak hetschoon,
2) Reinig het benzinezeefje.

LET OP:
ontsteking als volgt.

Als de motor nu nog niet wil starten, controleer dan de

ONTSTEKINGSINSTALLATIE

o

ALS DE MOTOR INHOUDT
BRANDSTOFSYSTEEM

Lo

Als er niets met het brandstofsysteem aan de hand is,
controleert U het ontstekingssysteem als boven.

ONTSTEKINGSINSTALLATIE

a

Haal de bougie uit de cylinderkop. Leg de bougie nu
weer op de cylinderkop met de bougiekap erap. Zet het
contactslot op ON en trap de kick starter naar beneden.
Kijk of de bougie vankt, Als de bougie niet vonkt dient
de bougie of schoongemaakt te worden, of de elektro-
denafstand dient gesteld te worden, of de bougie moet
vervangen waorden. Als al deze handelingen niet helpen,
{het brandstafsysteem is in orde) dient de bromfiets ter
reparatie naar Uw SUZUK| dealer gebracht te worden.

Kijk of er genoeg benzine in de tank aanwezig is.
= Geen benzine? Tanken.
= Te weinig benzine? kraan op RES zetten.

Zie bovenstaande beschrijving aangaande ontstekings-
systeem. Ook hier geldt: Geen succes? Naar Uw Suzuki
dealer,

—

ALS DE MOTOR NIET VOLDOENDE VERMOGEN
PRODUCEERT

MOTOR

{1) Controleer of er geen compressieverlies aanwezig is bij
de koppakking of de bougie,

— eventueel de eylinderkop moeren of bougie vast-
draaien,

(2) Owertuig U ervan, dat de uitlaat niet met kool verstopt
is, Doe dit door Uw hand ongeveer 15cm van de
uitlaatpijp te houden om te voelen of de uitlaatgassen
er moeiteloos uitkomen.

— Koolaanslag? Uitlaat ontkolen.

(3) ls het luchtfilter schoon?

— Vuil? Schoonmaken.

TRANSMISSIE

{1) Schakel naar zijn wrij {N} en controleer of er geen
abnormale weerstand optreedt, als U de bromfiets van
voren naar achteren en omgekeerd beweegt,
— Weerstand? Controleer of remmen niet slepen,

eventueel afstellen.

{2) Zorg dat de koppeling is afgesteld, zoals beschreven in
“CONTROLE EN ONDERHOUD".

Geen succes? Raadpleeg Uw SUZUKI dealer.
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SPECIFICATIES

AFMETINGEN EN GEWICHTEN TRANSMISSIE
Totale lemgte . . . .. .. ... 2 030 mm Koppehng © o . v sve sines MNat, meervoudige plaat type
Totalebreedte . . ....... 720 mm Aantal versnellingen . . ... 4 constant in aangrijping
Totale hoogte . ... ..... 1 145 mm Primaire reductie . .. .... 3,842 (73/19)
Wiglbasit . . ..o vvn vy 1 255 mm Eindreduetie . ..... ... 4,000 {48/12)
Grondspeling . .. ....... 175 mm Overbrengingsverhoudingen
Lediggewicht . ........ 89 kg ik e I 3,166 (38/12)
< i i o eda 1,841 {33/17)
T NS ey 1,380 (29/21)
e
MOTOR AR ARG RN 1,083 (26/24)
Tl" Type: Kossles s .+ . Luchtgekoelde 2-takt motor ;
Aantal gylinders . .. ... .. 1
Boriiy VA s e 41,0 mm FRAME
T T ey, S et i 37,8 mm Voorvering .. ... ... .nn Telescoplisch, hydraulisch
Zuigerverplaatsing. . ... .. 49 9 ¢m* gedempt
Compressieverhouding . . .. 6,18: 1 Achtervering .......... Zweef-arm, olie gedempt
SN L ey “Primair-kick" svsteem NGarkamy. . o SO LA Schijfrem
Carburateur . . .. ... .... MIKUN| VM12SH Achteeiemil oo e s Trommel
Luchtfilter ... ....v... Polyuretheen schuimelement . Maat van de voorband . ... 2,75-18 4PR
Maat van de achterband . . . 3,00-18 4PR
Draasicirkel ........... 18m
Stuurulslag . ... .. .. ... 43" {rechts en links}
Naloop v iv i ous v ve w13 MM
Balhoofdshoek . . . . ... .. 62° 30’
48
ELEKTRISCHE IHSTALLﬁTISFL.JZUKI - CAPACITIEN
+ Ontsekingstype . ... ... - “PEM N -
| Ontstekingstiidstip . . ... 22° B.T.D.C. bij 4000 tpm e e £ O OG 8,7L, incl:
| Bougie . . TSN NGK BPEES of NIPPON T :g IL- fasde
| DENSO WZ0EP el ol i :
1 P e 6V 14.4 KC (4AR}/10HR Transmissieolie . ... ..... 650 ml
Koplamp .. TS B6Y 15W
Achter-/remlichtlamp . ... BY 4/BW
Knipperlichtlamp .. ..... BY 10W
Snelheidsmeterlamp . .. . . 6Y 17w
‘Vrijloop {Meutraal} indi-
gatoriamp. . . . . . Eeia— BY 3IW
Richtingaanwijzer indi-
eatorlamp . ... ........ BV 3W
Olispeil waarschuwings-
iSenple ... . ... .. L CECEEEEA W

A9
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KLEUREN VAN DE KABELS
| B.....Zwart
I Bl ... .Blauw
1 Gr ....Grijs
Lbl ... Licht blauw
Lg . ... Licht groen
= Q. ....Oranje
| R.....Rood

¥ WL Wit
B/R .. .Zwart met rode streep
- B/W . . . Zwart met witte streep
|8 B/Y ... Zwart met gele streep
BI/W . . Blauw met witte streep
R/B ... Rood met 2warte streep
W/B . . . Wit met zwarte streep
Y/R . . .Geel met rode straep

W s =t




MEMO

Prepared by
SUZUNKI MOTOR CO . LTD.

Service Department
Overseas Operations Division

April, 1981
Part No. 9901 1-26920-25H
Printed in Japan




SUZUKI MOTOR CO.LTD.




